













Глава I 


КОЛЕСНЫЕ ТРАКТОРЫ И САМОХОДНЫЕ 
ШАССИ 


Общая характеристика 

Колесные тракторы применяются на самых различ¬ 
ных сельскохозяйственных и транспортных работах. 
Они обладают хорошей проходимостью, меньше чем 
гусеничные повреждают растения, имеют высокую ма¬ 
невренность. 

Гидравлические подъемники и валы отбора мощности 
позволяют хорошо агрегатировать колесные трак¬ 
торы с большим числом навесных сельскохозяйствен¬ 
ных машин и орудий, а также с погрузочными, транс¬ 
портными, строительными и дорожными машинами. 

Тоактоо ХТЗ-7 в ып УСкался в 1950—56 гг. Харьков- 

р р " ским заводом. Трактор пропашной, 
садово-огородный, колесный, с двухцилиндровым дви¬ 
гателем, оборудован коробкой передач и реверсивным 
управлением, имеет дополнительную понижающую пе¬ 
редачу для работы с рассадопосадочными машинами. 
Конструкция ходовой части трактора позволяет изме¬ 
нять величину просвета, колеи передних и задних колес 
и базу (1430, 1650, 1845 мм), что дает возможность 
применять трактор на работах в садах и на овощных 
культурах с различными междурядьями. В 1957 г. на 
базе трактора ХТЗ-7 .создан новый трактор ДТ-14. Этот 
трактор имеет шасси ХТЗ-7, а двигатель установлен 
дизельный Д-14 с. повышенной мощностью. Трактор 
ДТ-14 имеет четыре наладки, как и ХТЗ-7, для работы 
в садах и огородах. Основные размеры при этих налад¬ 
ках приведены в таблице 1. 

Двигатель Д-14—дизельный, одноцилиндровый, вер¬ 
тикальный, четырехтактный, с дополнительным урав¬ 
новешивающим механизмом. Коленчатый вал установ¬ 
лен в подшипниках качения. 

Двигатель оборудован всережимным центробежным 
регулятором, Шатунные подшипники и некоторые дру- 



Таблица 1 


Основные размеры трактора ДТ-14 при 
различных наладках 


Обозначе- 

Конечные передачи 
повернуты 

(мм* 

(ми) 

Ым) 

А 

Вниз ..... 

1650 

1438 

515 

Б 

Вперед на 90° , . . 

1430 

1231 

308 

В 

Назад на 90° , . . 

1845 

1231 

308 

г 

Назад на 45° . . . 

1784 

1438 

460 


гие части двигателя смазываются под давлением. Для 
облегчения пуска от руки на бензине предусмотрено 
понижение степени сжатия до 5,6—6,0 атм. 

х „„ _ пт ... выпускался в 1957 г. На тракторе 

Трактор Д -1 установлен дизель Д-14А, отличаю¬ 

щийся от дизеля Д-14 электрическим пуском. Пуск 
осуществлялся на бензине при пониженной степени сжа¬ 
тия. Электростартер — СТ-80 мощностью 1,5 л. с. Ак¬ 
кумуляторная батарея — 6-СТ-54. Во впускном тракте 
установлен подогреватель, оборудованный ручным топ¬ 
ливным насосом. Зажигание топлива осуществляется 
запальной свечой М19/20У и магнето М-37. 

Трактор ДТ-14Б выпускался в 1957—58 гг. От ДТ-14А 
ѵ н отличается устройством двигателя и 

гидравлического оборудования. На тракторе установ¬ 
лен дизель Д-14В, который запускается стартером на 
дизельном топливе. Для облегчения пуска есть декомп¬ 
рессор, не дающий закрываться ' впускному клапану. 
Электростартер — СТ-80Б мощностью 2,1 л. с. Раздель¬ 
но-агрегатное гидравлическое оборудование трактора 
состоит из шестеренчатого насоса НШ-16В производи¬ 
тельностью 16 л/мин, двухзолотникового распределите¬ 
ля Р-16А, силового цилиндра двойного действия с осе- 


Основой повышения производительности сель¬ 
скохозяйственного труда послужит дальнейшая 
механизация сельского хозяйства... (из Програм¬ 
мы КПСС). 
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вым усилием до 4 тоня, трубопроводов и органов 
управления. Емкость гидросистемы 9 л. В остальном 
трактор не отличается от трактора ДТ-14А. 

Тпаѵтлп пт9п выпускается с 1958 г. и является мо- 
Р Р Д - дернизацией трактора ДТ-14. Рабо¬ 
чий объем, мощность двигателя и скорости увеличены, 
немного уменьшена база трактора. Форсунка, топлив¬ 
ный насос и регулятор дизеля, а также конечные пере¬ 
дачи трактора не взаимозаменяемы с топливной аппа¬ 
ратурой и конечными передачами тракторов ДТ-14, 
ДТ-14А и ДТ-14Б. 

Трактор ДТ-20 имеет 4 наладки, приведенные в таб¬ 
лице 2, 


Таблица 2 


Основные размеры трактора ДТ-20 при различных 
наладках 


Обозначе- 

Конечные передачи 

База 

по ЫС к™ 

Про- 

наладок 

1 ' 


(мм) 

(мм) 

А 

Вниз , . . . , 

1630 

1438 

515 

Б 

Вперед на 90° . . . 

1423 

1231 

308 

В 

Назад на 90° , 

1837 

1231 

308 

Г 

Назад на 45° . . , 

1775 

1438 

460 


В связи с повышением скоростей введена третья тор¬ 
мозная педаль для совместного воздействия на оба тор¬ 
моза, а также введен ножной акселератор. Имеется 



розетка для подключения освещения машины и орудий, 
шторка радиатора, управляемая с места водителя. 
Предварительный очиститель воздуха оборудован уст¬ 
ройством для самоудаления пыли. На тракторе уста¬ 
новлено транспортное сцепное устройство, поднимаемое 
и опускаемое силовым гидравлическим цилиндром. 

В последние годы в хозяйствах Казахстана все боль¬ 
шее распространение получают самоходные шасси, ко¬ 
торые имеют ряд преимуществ перед обычными колес¬ 
ными тракторами на полевых и транспортных работах. 


Самоходные 


выпускались Харьковским заводом і 


шасси ДСШ-14 


1956—57 гг. В отличие от тракторов 
і ДСШ-14 двигатель и силовая пе¬ 
редача соединены в общий агрегат, размещенный в зад¬ 
ней части машины за сиденьем. Рама свободна от ме¬ 
ханизмов трактора и предназначена для размещения на 
ней навесных сельскохозяйственных машин или само¬ 
свальной платформы. 

Основное назначение шасси — механизировать рабо¬ 
ты в овощеводстве. Шасси агрегатируется с навесными 
машинами для посева, внесения удобрений, междуряд¬ 
ной обработки овощных культур, опыливания и опрыс¬ 
кивания растений, подкормки и копки овощей. Шасси 
можно использовать для кошения и уборки трав, пахо¬ 
ты, сплошной культивации, для работ по кормоприго- 
товлению, а также для транспортировки грузов на 
съемной самосвальной платформе. 

На шасси установлен одноцилиндровый дизель 
Д-14СШ, отличающийся от дизеля Д-14 только устрой¬ 
ством маховика. Муфта сцепления сухая, фрикционная, 
постоянно замкнутая, двойная, обеспечивающая развет¬ 
вление мощности —к силовой передаче и к независи¬ 
мому приводу вала отбора мощности. Коробка передач 
шестеренчатая, трехходовая, с поперечным расположе¬ 
нием валов и постоянно установленным ходоуменьшите- 
лем. Тормоза ленточные. 

На шасси установлен гидравлический насос, распре¬ 
делитель и два выносных цилиндра двойного действия. 
Шасси имеет основной вал отбора мощности с незави¬ 
симым приводом и три вала отбора мощности с син¬ 
хронным приводом, из которых один быстроходный и 
два тихоходных. 

В 1957 г. шасси было модернизировано и получило 
марку ДСШ-14М. Скорость на пятой передаче увели- 





чела до 17,2 км/час. Введен электрический пуск дизеля 
База шасси увеличена до 2500 мм. Это расширило на 
бор машин, которые могут навешиваться на шасси 
Так, оно может работать с клавишным плугом и эле 
ваторным картофелекопателем. Предусмотрен привод 
ной шкив с п=985 об/мин. 

Самоходное выпускается с 1958 г. и является 
п КГIII ів дальнейшей модернизацией самоход- 
шасси ДВСШ-16 ного шасси д Сш . 14М Отличается 
установкой двухцилиндрового четырехтактного дизеля 
воздушного охлаждения. 

Шасси Т-16 является модернизаци- 
шасси Т-7б ей шасси ДВСИНб. Служит для вы¬ 
полнения комплекса работ в овоще¬ 
водческих хозяйствах: пахоты, сплошной культивации 
посева с одновременным внесением удобрений, между¬ 
рядной обработки, опыливания, опрыскивания и под¬ 
кормки растений, уборки овощей и трав, транспортиров¬ 
ки грузов, а также для работы на стационаре. 

На шасси Т-16 устанавливается двухцилиндровый че¬ 
тырехтактный дизель воздушного охлаждения с предка- 
мерным смесеобразованием и запуском от электростар¬ 
тера. Мощность двигателя 16 л. с. при 1600 об/мин. 
Силовая передача шасси позволяет получить шесть ос¬ 
новных скоростей движения, и одну замедленную —впе¬ 
ред, и одну скорость заднего хода. 


Шасси имеет 4 вала отбора мощности, приводной 
шкив, устройство для прицепа и приспособление для 
рыхления следов ведущих колес. Шасси имеет грузо¬ 
вую самосвальную платформу грузоподъемностью 
750 кг. 


Самоходное Шасси повышенной проходимости, 
шасси СШ-45 предназначено для использования с 
крупногабаритными навесными убо¬ 
рочными машинами: с прямоточным зерновым комбай¬ 
ном, силосо-картофеле- и свеклоуборочным комбайнами, 
пресс-подборщиком, грейферным погрузчиком и другими 
машинами, а также для транспортировки грузов. 


На шасси установлен четырехтактный четырехцилинд¬ 
ровый двигатель Д-50 с вихрекамерным смесеобразова¬ 
нием и электростартерным пуском. Мощность двигателя 
50 л. с. при 1600 об/мин. Передние и задние колеса 
ведущие, задние управляемые. Рулевое управление с 





гидроусилителем. На шасси три вала отбора мощности. 
Шасси оборудовано раздельно-агрегатной гидросисте¬ 
мой, механизмом навески тракторного типа, прицепным 
устройством, одноцилиндровым .компрессором для на¬ 
качки шин, закрытой кабиной. 

Самоходное Шасси СШ-75 универсальное, пред¬ 
шасси СШ-75 назначено Для использования с 
крупногабаритными навесными маши¬ 
нами, выполняющими различные сельскохозяйственные 
работы. На шасси установлен четырехтактный, четы¬ 
рехцилиндровый двигатель СМД-14Б мощностью 75 л. с. 
при 1700 об/мин. Шасси имеет 12 скоростей дви¬ 
жения вперед и одну назад. Рулевое управление с гид¬ 
роусилителем. Тормоза колодочного типа. Имеет вал от¬ 
бора мощности. 

Самоходное шасси можно использовать для перевозки 
грузов, установив саморазгружающийся кузов КНС-40, 
грузоподъемностью 4 тонны. 

Шасси оборудовано гидравлической и навесной си¬ 
стемами. Имеется кабина с отоплением. 

Дизельные выпускались в 1955—58 гг. Влади- 
универсальные заводом в модификациях 

тракторы ДТ-24 “ѴракторѴдТ -24 предназначены для 
междурядной обработки пропашных культур и вы¬ 
полнения других работ в сельском хозяйстве. Они 
могут работать как с прицепными, так и с навесны¬ 
ми орудиями. Тракторы ДТ-24 имеют высокий прос¬ 
вет и хорошую маневренность. У модели ДТ-24 2 
регулируется колея передних и задних колес. У 
ДТ-24-3 колею ведущих колес изменяют путем пере¬ 
монтажа. Эта конструкция была модернизирована: 
введен задний мост телескопической конструкции, 
раздвигаемый и сдвигаемый с помощью гидравличе¬ 
ских цилиндров. Трактор получил марку ДТ-24-ЗТ. 
Помимо обработки пропашных культур тракторы мо¬ 
гут использоваться на пахоте и большинстве других 
работ. 


Партия считает одной из важнейших задач 
быструю электрификацию сельского хозяйства 
(Из Программы КПСС). 
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У всех моделей тракторов ДТ-24 унифицированы 
двигатели, силовые передачи, гидравлические систе¬ 
мы, элементы ходовой части и остов. 

Двигатель дизельный, двухцилиндровый четырех¬ 
тактный, с вертикальным расположением цилиндров в 
общем блоке. Коленчатый вал двигателя установлен 
на подшипниках качения. Охлаждение двигателя во¬ 
дяное. Интенсивность охлаждения регулируется при 
помощи жалюзи. Прогрев двигателя ускоряется тер¬ 
мостатом. Двигатель запускают пусковой рукояткой 
на бензине при пониженной степени сжатия. Для об¬ 
легчения прокрутки коленчатого вала при луске пре¬ 
дусмотрен редуктор. Коробка передач шестеренчатая, 
трехходовая, с двухступенчатым ходоуменьшителем. 
Дифференциал снабжен блокировкой. Для увеличения 
сцепного веса в шины задних колес может быть зали¬ 
та вода. Остов трактора полурамный. 

Тракторы ДТ-24 оборудованы гидравлическим подъ¬ 
емником, валом отбора мощности с зависимым и неза¬ 
висимым приводами, приводным. шкивом и боковым 
валом отбора мощности с синхронным приводом. Тор¬ 
моза ленточные, наружные. 

Трактор ДТ-24-2 имеет расставленные передние ко- 
н и леса, что создает хорошую попереч¬ 

ную устойчивость. Просвет повышенный, что поз¬ 
воляет производить все виды междурядной обработки, 
кроме последней при возделывании высокостебельных 
культур. Колея передних и задних колес регулируемая. 

Трактор имеет одноколесный передок и допол- 
ДТ-24-ЗТ нительные бортовые передачи у зад- 
м ' ' них колес, что увеличивает просвет 

до 850 мм, повышает проходимость трактора в узких 
междурядьях и улучшает маневренность, что позволяет 
успешно использовать его в поливном хлопководстве. 
Задний мост раздвижной, телескопический. 





Т п выпускался в 1957—58 гг. От 
ЛТ 24 2М ДТ-24-2 отличается наличием элек- 
д ' трического пуска дизеля стартером 

СТ-81 мощностью 1,3 л. с. Запуск производится на бен¬ 
зине при пониженной степени сжатия. Аккумуляторные 
батареи З-СТ-60. Поршни дизеля алюминиевые. 

Трактор обладает высоким просветом под передней 
осью, увеличенным числом передач, раздельно-агрегат¬ 
ным гидравлическим оборудованием, оборудован тен- 


выпускался в 1957—59 гг. В отличие 
ЛТ-24-ЗМ от т Р акт °Р а ДТ-24-2М имеет одно- 
д ’ ' колесный передок, измененный набор 

скоростей и дополнительные бортовые передачи к зад¬ 
ним колесам'. Передаточное число бортовых передач 1 : 1. 

Трактор предназначен для работ в хлопководстве. 
Гидравлическое оборудование раздельно-агрегатное, 
полностью унифицированное с оборудованием трактора 
ДТ-24-2М. Задний мост телескопический, с гидравличе¬ 
скими цилиндрами. 

Тоактоо Т 28 выпускается с 1958 г. Он представ- 
1 ляет собой дальнейшую модерниза- 

«владимирец» цию трактора дт-24М. В конце 
1959 г. завод начал выпускать новый пропашной трак¬ 
тор Т-28М, на котором вместо двигателя Д-28 уста¬ 
навливается четырехцилиндровый дизельный двигатель 
Д-30 с воздушным охлаждением. Трансмиссия и ходо¬ 
вая часть трактора Т-28М такие же, как и у тракто¬ 
ра Т-28. 

Трактор Т-28 имеет хлопковую модификацию Т-28Х, 
предназначенную для обработки высокостебельных 
культур. 

Тоактоо т _до Выпускается Липецким тракторным 
р р " заводом. Трактор колесный, универ¬ 
сальный, предназначен для посева, предпосевной и меж¬ 
дурядной обработки пропашных культур. 

На тракторе установлен четырехтактный четырехци¬ 
линдровый дизель Д-37М с воздушным охлаждением. 
Запуск двигателя электростартером. Мощность двигате¬ 
ля 40 л. с. при 1600 об/мин. Удельный расход топлива 
185 г/эл с. ч. 

Коробка передач семискоростная, с одной замедлен¬ 
ной передачей. Реверсивный ход на всех передачах. 
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Трактор оборудован приводным шкивом, задним и бо¬ 
ковыми валами отбора мощности с независимым и за¬ 
висимым синхронным приводом, раздельно-агрегатной 
гидросистемой, механическим догружателем ведущих 
колес, прицепным устройством, гидрокрюком для авто¬ 
сцепки, закрытой кабиной. 

Твактоп выпускался в 1953—57 гг. Минским 

«Беларусь» тракторным заводом. Он предназна- 

МТЗ-2* 1 чен в основном Для возделывания 
' пропашных культур, но может ис¬ 
пользоваться и на других работах. 

До 1956 г. на тракторе МТЗ-2 устанавливался 
двигатель Д-36, затем улучшенный двигатель Д-40К. 
Нижняя головка шатуна имеет косой разъем и смен¬ 
ные взаимозаменяемые вкладыши, залитые свинцови¬ 
стой бронзой. Такие же вкладыши, но большего диа¬ 
метра установлены в коренных подшипниках. На 
двигатель установлен всережимный регулятор. Охлаж¬ 
дение двигателя водяное, принудительное, с паровоз¬ 
душным клапаном. Степень охлаждения регулируется 
при помощи жалюзи. Для ускорения прогрева при 
запуске предусмотрен термостат. Фильтр для грубой 
очистки масла — металлический, ленточный, для тон¬ 
кой очистки —с фильтрующим элементом типа АСФО. 
Для охлаждения масла установлен радиатор. Дизель 
запускается пусковым двигателем ПД-10. Для облег¬ 
чения пуска есть декомпрессор. С 1955 г. ставится 
улучшенный пусковой двигатель ПД-10М (усилен ко¬ 
ленчатый вал и его опоры). 

Коробка передач шестеренчатая, пятиступенчатая. 
Коробка не имеет прямой передачи. Рулевая передача 
состоит из глобоидального червяка и трехзубового ро¬ 
лика. Тормоза колодочные, управление тормозами от 
педалей (по желанию — раздельное или сблокирован¬ 
ное). 

Остов трактора полурамный. Трактор имеет вал 
отбора мощности с зависимым приводом, прицепное 
устройство, едино-агрегатную гидравлическую навесную 
систему, шкив, ходоуменьшитель с двумя сменными 
наборами шестерен. Повышенная проходимость трак¬ 
тора достигается блокировкой дифференциала. Для 


*) Тракторы МТЗ-1 выпускались только как опыт¬ 
ные образцы. 
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увеличения сцепного веса применяется балласт в виде 
грузов, а также воды, заливаемой в шины. 

Колея передних и задних колес регулируется в ши¬ 
роких пределах — от 1200 до 1800 мм, через каж¬ 
дые 100 мм. 


Т к отличается от МТЗ-2 введением по- 

«Белаоѵсь» лунезависимого привода вала отбора 

МТЗ-5 мощности и более широких передних 

Трактор выпускался в 1957 г. Мощность двигателя 
45 л. с. при 1500 об/мин. Установлен измененный ре¬ 
гулятор РВ-700. Вместо масляного фильтра тонкой 
очистки установлена реактивная центрифуга. 

мтч сі/ выпускался в конце 1957 г. От трак- 
Трактор МТЗ-5К тора МТ3 5 отличается установкой 
раздельно-агрегатной гидравлической системы. Насос 
шестеренчатый с приводом от двигателя. Привод вклю¬ 
чается зубчатой муфтой. Распределитель трехпозицион¬ 
ный. Имеется один основной и два выносных силовых 
цилиндра. 

мтч чп выпускался в 1958—59 гг. Он имеет 
Трактор МТЗ-5Л след ' ующие отличия от . МТ з. 5К5 

вертикальный просвет повышен, число передач увели¬ 
чено, вес трактора уменьшен. Увеличен размер перед¬ 
них и задних шин. На тракторе установлен дизель 
Д-40Л, более высокой экономичности. 

Воздухоочиститель имеет сухой очиститель с са- 
моудалением пыли. Дизель запускается пусковым дви¬ 
гателем ПД-10М. На тракторе установлены усиленный 
рулевой привод, зерольное зацепление центральной 
передачи, сблокированное ручное и ножное управление 
подачи топлива, усиленное освещение, звуковой сигнал. 

Прицепное устройство жесткое, объединенное с 
навесным устройством. Блокировка дифференциала 


Техническое перевооружение сельского хозяй¬ 
ства должно сочетаться с наиболее прогрессив¬ 
ными формами и методами организации труда 
и производства, со всемерным повышением куль¬ 
турно-технического уровня тружеников сельско¬ 
хозяйственного производства. (Из Программы 
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включается педалью и автоматически выключается 
после прекращения нажима на педаль. . 

МТ о -м по показателям и устройству основ- 
Трактор МТЗ-5М ных механизмов 0 / ИН а К0В с тракто¬ 
ром МТЗ-5Л и отличается от последнего только систе¬ 
мой пуска, электрическим оборудованием, а также 
топливЛй аппаратурой. Двигатель с электрическим 
стартером^ СТ-50 мощностью 3,5 л. с. носит марку Д-40М. 
На нем устанавливается одноплунжерный топливный 
насос ОНМ. 

На первой партии тракторов МТЗ-5М установлен 
насос 40 4ТН-8.5ХЮМ с малогабаритным центробеж¬ 
ные регулятором РВМ-750, В основном этот топлив¬ 
ный насос не отличается . от топливного насоса 40 
4ТН-8.5Х10 дизеля Д-40Л. Для облегчения пуска есть 
свечи накаливания СНД-100Б. 

Трактор оборудован аккумуляторной батареей 
3-СТ-135 емкостью 135 ампер-часов, генератором по¬ 
стоянного тока Г-81, звуковым сигналом С-56Г и штеп¬ 
сельной розеткой ШР-83Р. 

Для освещения имеются 4 фары, два подфарника, 
задний фонарь и две лампы освещения приборов. 

Твактовы По с Р авнению с тракторами МТЗ-5Л 

МТЗ-5ЛС и МТ 3-5М мощность их двигателя 
и МТЗ-5МС Увеличена до 48—50 л. с., изменены 
передачи, что улучшает показатели 
трактора при работе иа повышенных скоростях. Число 
оборотов двигателя— 1500 в минуту, Удельный расход 
топлива двигателем 200 г/э. л. с. ч. 

Твактовы Трактор МТЗ-7Л повышенной прохо- 

МТЗ-7Я димости выпускается с 1959 г. Яв- 
и МТЗ-7М ляется первым отечественным трак¬ 
тором с четырьмя ведущими колеса¬ 
ми. Размер шин передних колес 9,00—20", задних-' 
12—38", Передний мост унифицирован с передним мо- 
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стом автомобиля ГАЗ-63. Привод к переднему мосту 
осуществлен карданным валом через постоянно вклю¬ 
ченную фрикционную муфту от раздаточной коробки. 

Трактор оборудован кабиной закрытого типа н при¬ 
цепным крюком для одноосных прицепов, который под¬ 
нимается и опускается гидроцилиндром. 

Трактор МТЗ-7М отличается от МТЗ-7Л устройст¬ 
вом пуска, топливным насосом и электрооборудованием 
так же, как МТЗ-5М отличается от МТЗ-5Л. 

Трактор колесный, универсальный, 
Трактор МТЗ-50 работает с навесными, полунавеснм- 
ми и прицепными машинами и ору¬ 
диями, и предназначен для предпосевной, обработки, 
посева и одновременной обработки на повышенных ско¬ 
ростях междурядий пропашных культур, привода ста¬ 
ционарных машин и транспортных работ. На тракторе 
установлен четырехцилиндровый четырехтактный с вих¬ 
рекамерным смесеобразованием двигатель Д-50. Гаран¬ 
тированная мощность 50 эл. с при 1600 об/мин. Удель¬ 
ный расход топлива 190 г/эл с. ч. Наибольший вес 
орудий, навешиваемых на трактор: сзади 800 кг, на пле¬ 
че 1500 мм от оси задних колес, при эшелонированной 
навеске (включая заднюю секцию) не более 1750 кг, спе¬ 
реди 500 кг на плече не более 1400 мм от оси передних 
колес. Запуск двигателя от электростартера мощностью 
4,5 л. с. На двигателе установлены свечи накаливания. 
Муфта сцепления фрикционная, однодисковая, сухая, 
постоянно-замкнутая. Усилитель крутящего момента пла¬ 
нетарного типа обеспечивает снижение любой скорости 
движения трактора на ходу в 1,25 раза без переключе¬ 
ния передачи. Трактор имеет полурамный подрессорен¬ 
ный остов, гидравлический усилитель сцепного веса, 
гидроусилитель рулевого управления, раздельно-агрегат¬ 
ную систему с тремя цилиндрами двустороннего дейст¬ 
вия, механизмы навески с прицепным устройством, ком¬ 
прессор для накачки шин,, валы отбора мощности 
(передний, задний и боковой). Для работы с полуприце¬ 
пами имеется буксирный крюк с автосцепкой, управляе¬ 


ма ведущими колесами). Предназначен для выполнения 
работ общего назначения, междурядной обработки 

16 





Трактор МТЗ-52 выполнен на базе трактора МТЗ-50. 
Мощность двигателя 50 л. с. при 1600 об/мин. 

В отличие, от трактора МТЗ-50 трактор МТЗ-52 име¬ 
ет ведущий передний мост, раздаточную коробку и два 
карданных, вала с промежуточной опорой и измененную 
форму сошки гидроусилителя руля. Привод к переднему 
ведущему мосту от шестерни второй ступени редуктора 
коробки передач. Для плавности хода передний веду¬ 
щий мост имеет рессорную независимую подвеску. Кар¬ 
данные валы заимствованы от автомобиля ГАЗ-69. 

Тоактоо Т-220 или «Кировец» — новый колесный ги- 
Ѵ ( К-7001 гант - Он снабжен восьмицилиндровым 
'■ ІѴ " ' дизельным двигателем. Запуск дви¬ 

гателя даже в холодное время года осуществляется из 
кабины водителя. Кабина двухместная, отапливаемая, 
герметичная. Воздух, предварительно подогретый в ка¬ 
лорифере, подается в кабину через фильтр. 

На новом тракторе Т.-220 применен новый тип рамы, 
так называемой «ломающейся». Она состоит из двух 
частей, которые шарнирно соединены между собой. 
Поворот трактора осуществляется при помощи гидро¬ 
привода поворачиванием шарнирно соединенных поло¬ 
вин рамы. Переключение передач также осуществляет¬ 
ся при помощи гидропривода. 

Трактор Т-220 - обладает высокой проходимостью в 
распутицу и но бездорожью. Все четыре колеса диамет¬ 
ром 1700 мм ведущие; давление в шинах колес регули¬ 
руется по желанию водителя в зависимости от дорож¬ 
ных условий. Машина может развивать скорость до 
30 км/час и предназначена для выполнения самых тя¬ 
желых полевых, транспортных, мелиоративных и других 
работ на повышенных скоростях и при высокой произ¬ 
водительности. 

Это самый экономичный, высокопроизводительный и 
удобный для тракториста трактор. 

Ниже приводятся таблицы технических характе¬ 
ристик колесных тракторов. 
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Глава II 


ГУСЕНИЧНЫЕ ТРАКТОРЫ 


Общая характеристика 


лущения и других сельскохозяйственных работ. 

Применение гусеничного хода в качестве движителя 
обеспечивает трактору хорошую проходимость в различ¬ 
ных почвенных и климатических условиях при большом 
диапазоне тяговых усилий. Небольшие размеры трактора 
по высоте и ширине позволяют применять его на спе¬ 
циальных работах (в виноградниках, в садах и т. п.). 

Трактор имеет экономичный, износостойкий дизель¬ 
ный бескомпрессорный двигатель Д-35 с вихрекамер¬ 
ным смесеобразованием. 

Коробка передач пятискоростная, что в сочетании с 
всережимным регулятором двигателя облегчает агрега¬ 
тирование трактора с различными машинами и ору¬ 
диями. 

Шатун имеет нижнюю головку с косым разъемом, 
снабженную сменными взаимозаменяемыми стальными 
вкладышами, залитыми свинцовистой бронзой. Такие 
же вкладыши, но большего диаметра установлены в 
коренных подшипниках. Коленчатый вал имеет проти¬ 
вовесы, отштампованные заодно со щеками. 

Топливный бак установлен на левом крыле трак¬ 
тора. Топливо подается от него к фильтрам и топлив¬ 
ному насосу при помощи подкачивающей поршневой 
помпы. Фильтрация топлива двойная: через щелевой 
металлический фильтр и фильтр из хлопчатобумажной 
нити. 

Подача топлива регулируется автоматически — цент¬ 
робежным всережимным регулятором, установленным 
на топливном насосе, или вручную при помощи «фрик- 
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ционного акселератора. Регулятор имеет корректор 
подачи топлива и пусковой обогатитель. 

Воздух, всасываемый двигателем, проходит через 
центробежный сухой пылеуловитель, затем через мас¬ 
ляный пылеуловитель и после этого через мокрый сет¬ 
чатый фильтр. 

Масло подается к механизмам двигателя шестерен¬ 
чатым насосом через металлический ленточный фильтр 
грубой очистки и картонный фильтр тонкой очистки 
типа АСФО и охлаждается в масляном радиаторе. 

Охлаждение водяное, принудительное, регулируется 
автоматически термостатом. 

Пуск дизеля осуществляется пусковым двигателем 
ПД-10. После запуска дизеля пусковой двигатель ав¬ 
томатически от него отключается. 

Трактор имеет муфту сцепления непостоянно замк¬ 
нутого типа и пятискоростную коробку передач. 

Подвеска полужесткого типа. Гусеница с литыми 
звеньями. 

По особому заказу трактор снабжается валом от¬ 
бора мощности, а также приводным шкивом. 

Имеет кабину закрытого типа. 

Гусеничный пропашной трактор 
КДП-35 предназначен для предпосев¬ 
ной обработки, посева, междурядной 
обработки и уборки сахарной свеклы и других, пропаш¬ 
ных культур. Является модификацией гусеничного трак¬ 
тора общего назначения КД-35. Особенно эффективен 
на междурядной обработке, требующей значительных 
тяговых усилий, а также при возделывании технических 
культур в районах орошаемого земледелия, где необхо¬ 
димы высокие сцепные качества и лучшая проходи¬ 
мость. 

Трактор обладает широкой колеей, увеличенным до¬ 
рожным просветом и небольшой шириной гусеницы, что 
улучшает его проходимость по междурядьям. Он снаб¬ 
жен двигателем Д-35, полностью унифицированным о 
двигателем трактора КД-35. 

Применение муфт и тормозов поворота обеспечивает 
необходимую маневренность трактора. 

Для получения увеличенного просвета применены 
двойная конечная передача и специальная подвеска по¬ 
лужесткого типа. 

Узцая гусеница с литыми звеньями со втулками в 
2—172 33 


Трактор КДП-35 
и Т-38 М 



проушинах и закрепленными пальцами позволяет пов¬ 
торно использовать втулки и пальцы по принципу обра¬ 
тимости. 

При работе вне междурядий на тракторе КДП-35 
может быть использована широкая гусеница тракто¬ 
ра КД-35. 

Трактор имеет кабину полузакрытого типа и гидрав¬ 
лическую навесную систему. 

Т-38М является улучшенной модификацией трактора 
КДП-35. Он имеет двигатель большей мощности, тор¬ 
сионную подвеску, которая улучшает амортизацию 
трактора и увеличивает срок службы ходовой системы. 
Агрегатируется с теми же машинами и орудиями, что 
и трактор КДП-35. 

Тоактов ДТ-54 Мощный экономичный трактор ДТ-54 
р р м общего назначения, предназначен для 
проведения пахоты, посева, уборки и других сель¬ 
скохозяйственных работ, а также для землеройных и 
планировочных работ с орудиями небольшого зах¬ 
вата. 

Двигатель дизельный Д-54 с вихрекамерным смесе¬ 
образованием. Головка общая для всех цилиндров. 

Шатун имеет стержень двутаврового сечения с про¬ 
дольным отверстием для смазки и разъемную нижнюю 
головку со сменными взаимозаменяемыми стальными 
вкладышами, залитыми свинцовистой бронзой. Такие 
же вкладыши, но большей толщины, установлены в ко¬ 
ренных подшипниках. Коленчатый вал имеет съемные 
противовесы. 

Топливный бак расположен за кабиной. Топливо из 
бака подается к топливному насосу через два фильтра 
под действием подкачивающей поршневой помпы. 

Фильтр для грубой очистки — ленточный, металличе¬ 
ский! Фильтр для тонкой очистки состоит из сменных 
патронов, на которых намотана хлопчатобумажная 
нить. 

Количество топлива, подаваемого в цилиндры двига¬ 
теля, регулируется автоматически — регулятором с кор- 


гатствам зем; 
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ректором. Вал регулятора приводится во вращение от 
вала топливного насоса. Можно регулировать подачу 
топлива акселератором с храповой защелкой. 

Воздух поступает в цилиндры через воздухоочисти¬ 
тель, где очищается сначала в центробежном сухом 
пылеуловителе, затем в масляном пылеуловителе и в 
мокром сетчатом фильтре. 

Масляный насос шестеренчатый. Фильтрация масла 
двойная: через металлический ленточный фильтр и кар¬ 
тонный фильтр типа АСФО. Масло охлаждается в труб¬ 
чатом радиаторе. 

Пусковой двигатель двухтактный, одноцилиндровый, 
вертикальный со щелевым распределением и кривошип¬ 
нокамерной продувкой. После запуска дизеля пусковой 
двигатель отключается от него автоматически. Трактор 
имеет эластичную подвеску, обеспечивающую спокойный 


По особому заказу на трактор устанавливают вал 
отбора мощности и приводной шкив. 


Трактор Д Т-54 А 


отличается от 
1) введена 


ДТ-54 следующим: 
гидравлическая раз¬ 


дельно-агрегатная система для управления рабочими 
органами орудий; 


2) снижен расход топлива двигателя до 205 г/э.л.с. час 
в результате введения алюминиевых поршней, умень¬ 
шения числа компрессионных колец (до трех) и уста¬ 
новки валика топливного насоса с кулачками танген¬ 
циального профиля; 

3) установлен вал отбора мощности; 

4) введено усиленное электрическое освещение 
с генератором напряжением 12 в и с четырьмя фа¬ 
рами; 
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5) кабина дооборудована питьевым бачком и местом 
для аптечки. 

Трактор ДТ-54А выпускается в четырех модифика¬ 
циях: 

ДТ-54А-С1 — полностью оборудован гидравлической 
навесной системой с механизмом для навешивания ору¬ 
дий, с основным и тремя выносными силовыми цилинд¬ 
рами; 

ДТ-54А-С2 —оборудован гидравлической системой -с 
тремя выносными цилиндрами, но не имеет механизма 
для навешивания орудий и основного . силового, ци¬ 
линдра; 

ДТ-54А-СЗ — не оборудован гидравлической навес¬ 
ной системой; 


ДТ-54А-С4 — оборудован гидравлической навесной 
системой, аналогично трактору ДТ-54А-С1, но к нему 
не прилагаются выносные силовые цилиндры. 

Трактор ДТ-54А используется на пахоте, культива¬ 
ции, снегозадержании, посеве, уборке зерновых, техни¬ 
ческих и других культур, на некоторых землеройных ра¬ 
ботах и на транспортировке, особенно в зимнее 
время. 

Он агрегатируется со всеми прицепными машинами, 
с которыми работает трактор ДТ-54 и, кроме того, с 
.четырехкорпусным навесным плугом, а на легких поч¬ 
вах — с пятикорпусным полунавесным плугом, с тремя 
сеялками, прицепным комбайном, со снегопахом СВ-2,6 
и другими орудиями. 

Тоактоо ДТ-57 — мощная экономичная машина, 
р р м предназначенная для работы на кру¬ 
тых склонах оврагов, балок и в горных районах. Круто- 
склонный трактор спроектирован на базе дизельного 
гусеничного трактора ДТ-54 и имеет одинаковый с ним 
двигатель и многие узлы силовой передачи и ходовой 
системы. 


Он приспособлен для работы челночно-реверсивным 
способом, т. е. без поворотов в концах гонов. Для этой 
цели на нем установлен шестеренчатый реверс с блоки¬ 
ровкой механизма для навесных орудий в передней и 
задней части трактора. 

Натяжным колесам одновременно придана функция 
опорных катков, поэтому опорная поверхность гусениц 
увеличена по сравнению с ДТ-54. 
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Двигатель отличается от ^дизеля Д-54 наличием двух 
маслоприемников, обеспечивающих бесперебойную рабо¬ 
ту системы смазки на крутых склонах. 

Муфта сцепления непостоянно замкнутого типа, ко¬ 
робка передач четырехступенчатая'с блокировкой. Уп¬ 
равление муфтами и тормозами поворота раздельное, 
что облегчает труд тракториста и повышает долговеч¬ 
ность механизмов. 

Болотный трактор ДТ-55 является 
Трактор ДТ-55 модификацией гусеничного дизель¬ 
ного трактора ДТ-54 и отличается от 
него большей шириной гусениц и наличием ходоумень- 
шителя (редуктора); Увеличенная ширина гусениц по¬ 
вышает проходимость трактора по болотным грунтам, 
а пониженные передачи обеспечивают выполнение тех¬ 
нологических процессов, требующих пониженных ско¬ 
ростей движения. Трактор снабжен валом отбора мощ¬ 
ности. 


т 7 - представляет собой модернизацию 

р р ‘ трактора ДТ-54А. Мощность двига¬ 
теля увеличена до 75 л. с. 

Муфта сцепления двойная', с независимым приводом 
вала отбора мощности. Число передач переднего хода — 
шесть, заднего —две. Дополнительно может быть уста¬ 
новлен ходоуменьшитель или ходоувеличитель. 

Отдельные узлы трактора усилены. 

Трактор С-80 предназначен для пахоты, уборки и 
ѵ ѵ др. сельскохозяйственных работ, а 

также для работы на строительстве, в нефтяной и лес¬ 
ной промышленности. 

Наличие пяти передач переднего хода и четырех пе¬ 
редач заднего хода повышает универсальность трактора 
и создает возможность челночно-реверсивной работы. 

На тракторе установлен дизельный бескомпрессор¬ 
ный двигатель КДМ-46. Головок цилиндров две. Ша¬ 
тун имеет стержень двутаврового сечения с продольным 
отверстием для прохода смазки и разъемную нижнюю 
головку со стальными взаимозаменяемыми вкладышами, 
залитыми баббитом. Такими же вкладышами, но боль¬ 
шего диаметра снабжены коренные подшипники. Ко¬ 
ленчатый вал имеет четыре съемных противовеса. 
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Топливный бак находится под сиденьем. Топливо из 
бйка подается к топливному насосу через фильтр с ка¬ 
тушками из хлопчатобумажной нити. На тракторах пос¬ 
ледних выпусков устанавливается дополнительный топ¬ 
ливный бак емкостью 115 л. 

Подача топлива регулируется автоматически всере- 
жимным центробежным регулятором и вручную при по¬ 
мощи фрикционного акселератора. 

Очистка воздуха трехступенчатая. 

Масляный насос шестеренчатый, трехсекционный. 
Фильтрация масла двойная, через металлический лен¬ 
точный фильтр и нитчатый хлопчатобумажный фильтр. 

Масло охлаждается в трубчатом радиаторе с плос¬ 
кими охлаждающими пластинами. Охлаждение водя¬ 


ное, принудительное, с паровоздушным клапаном, 
регулируется автоматически двумя параллельно уста¬ 
новленными термостатами. 

Пусковой двигатель карбюраторный, бензиновый, ле¬ 
вого вращения, установлен на блоке цилиндров дизеля. 
После запуска дизеля пусковой двигатель отключается 
при помощи центробежного автомата. Для облегчение 
пуска дизель снабжен подогревателем всасываемого 
воздуха. 

Коробка передач шестеренчатая, трехходовая с ци¬ 
линдрическим реверсом. Центральная коническая пере¬ 
дача состоит из шестерен со спиральными зубьями. 
Управление муфтами облегчено гидравлическим вспо¬ 
могательным механизмом. 

Трактор снабжен полужесткой подвеской и долго¬ 
вечными гусеницами составного типа. 


Трактор С-100 


отличается от 
что мощность 


трактора 

двигателя 


С-80 тем, 
увеличена 


за счет увеличения числа оборотов и улучшения сме¬ 


сеобразования. 


С-І00ГС представляет собой модификацию трактора 
С-100. Он оборудован универсальной, раздельно-агре- 


В предстоящие 20 лет общий объем продукции 
сельского хозяйства увеличится примерно в 3,5 
раза, валовое производство зерна — более чем 
вдвое, мяса — почти вчетверо, молока — почти в 
3 раза. 
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гатной гидравлической и навесной системой. Эти 
устройства позволяют агрегатировать трактор С-100ГС 
с различными навесными и полунавесными сельскохо¬ 
зяйственными машинами и орудиями. 

Тракторы С-100 и С-100ГС применяются для тя¬ 
желых видов пахоты, плантажа, глубокого безотваль¬ 
ного рыхления, корчевания пней, мелиоративных и дру¬ 
гих работ. 

Тпяктпп т ічп —гусеничный, общего назначения. Мо- 
ірактор -іаи жет использоваться для выполнения 
трудоемких работ: на вспашке целины, глубокой безот¬ 
вальной пахоте, глубоком рыхлении, плантаже, на ме¬ 
лиоративных и транспортных работах. . 

На тракторе установлен четырехцилиндровый четы¬ 
рехтактный (с турбонаддувом) дизель Д-130 водяного 
охлаждения со смесеобразованием и сгоранием топлива 
в камере, расположенной в днище поршня. 

Мощность — 135 л. с. Удельный расход топлива 
175 г/э. л. с. час. На дизеле установлен радиально-им¬ 
пульсный турбонагнетатель с числом оборотов 38000 в 
минуту, обеспечивающий подачу в цилиндры под давле¬ 
нием 1,35 кг/см 2 дополнительного воздуха, необходи¬ 
мого для интенсивного сгорания топлива и выброса 
отработанных газов. Запуск дизеля осуществляется из 
кабины. 


Трактор имеет 8 передач вперед и 4 передачи зад¬ 
него хода. Максимальная скорость на 8 передаче — 
10,65 км/час. Максимальное усилие на первой переда¬ 
че— 9000 кг. 


Муфта сцепления фрикционная, сухая, двухдисковая, 
постоянно замкнутого типа, с двумя ведущими и двумя 
ведомыми дисками. 

Трактор оборудован трехместной вентилируемой и 
обогреваемой кабиной, раздельно-агрегатной гидравли- 




ческой системой с выносными цилиндрами для агрегати¬ 
рования с различными сельскохозяйственными ору-. 
днями. 

Таблица 7 


Техническая характеристика двигателей гусеничных 
тракторов 


Д-75 |ю 


Номинальная 
мощность 
(л. с.) . 

Номинальное 
число оборо¬ 
тов в минутуі 
Диаметр ци¬ 

линдров (в мм) 
Ход поршня 
(в мм) . 
Рабочий объем 
(в л) . . 
Степень сжатия| 
Применяемое 
топливо. . 


3 ГОСТ 4749—49 


Удельный рас¬ 
ход топлива 
при номи- | 
нальной мощ¬ 
ности (в г/э. 
л. с. час) 
Марка форсун- 


Тип регулятора 
Сухой вес дви¬ 
гателя (в кг) 


200 205 

195 

220 

Д-1,5x15° 

ФШ- 

І1,5х40° 

КДМ-46 1 

Центробежный 

всережимный 

| 700 | 1035 

1 1100 

1 2000 ,1 
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для рабо' 






Продо 



I 7/96 





Продолжение табл. 





Глава III 


ПРОВЕРКА И ОСНОВНЫЕ РЕГУЛИРОВКИ 
МЕХАНИЗМОВ И СИСТЕМ ТРАКТОРА" 


Механизм газораспределения 


При уходе за механизмом газораспределения необ¬ 
ходимо периодически проверять и регулировать зазо¬ 
ры между стержняци клапанов и коромыслами, а так¬ 
же проверять осевое перемещение распределительного 
вала, следить за нормальной работой декомпрессион¬ 
ного механизма и плотным прилеганием клапанов к 
седлам. 


Проверка 
и регулировка 
зазоров между 
стержнями 
клапанов 
и коромыслами 


Регулировку клапанов проводят при 
техническом уходе № I. Нормальные 
зазоры в клапанах (для прогретых 
двигателей) должны соответствовать 
размерам, указанным в таблице 9. 

При регулировании зазоров клапа- 
— — холодном двигателе зазоры 


соответственно увеличиваются на 0,05 мм. 


Таблица 9 

Зазоры в клапанах (в мм) 




Марка двигателя 


Клапаны 

КДМ-46 

кдм- 

Д-54 
ІД-54А 
|. Д-75 

Д-35 

Д-36 

Д 40К 
Д-48М 
Д-48Л 

Д-24 

Д-28 

Д-14 

Д 20 

Впускные . . 

0,30 

0,25 

0,25 

0,25 

0,25 

0,25 

Выпускные • . 
Зазор в деком¬ 

0,30 

0,30 

0,25 

0,25 

0,30 

0,30 

прессионном 
механизме , , 

0,60- 

0,75 


1— 

1,25 

1,25 | 


1.5 
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Для проверки и регулировки зазоров необходимо 
тановить поршень первого цилиндра в в. м. т. на такт 
жатие». Оба клапана должны быть закрыты. 
Проверка установки поршня первого цилиндра на 
кт «сжатие* производится у тракторов С-80 и С-100 
метке на маховике. Метка должна совпадать с ука- 
телем на кожухе маховика. 



У тракторов ДТ-54, ДТ-54А, Т-75, МТЗ-2, МТЗ-5МС, 
МТЗ-5ЛС, КД-35, КДП-35, ДТ-14 и ДТ-20 установоч¬ 
ный болт картера маховика, вывернутый из своего 
гнезда и вставленный в него обратным концом, дол¬ 
жен войти в глухое отверстие маховика. 

У тракторов ДТ-24 и Т-28 метка на маховике долж¬ 
на совпадать с указателем в люке корпуса маховика. 

Чтобы отрегулировать зазоры в клапанах (рис. 1), 
необходимо отпустить контргайку регулировочного 
винта, удерживая отверткой винт от. поворота; вра- 





щая регулировочный винт в ту или другую сторону, 
установить по щупу необходимый зазор между бой¬ 
ком коромысла и торцом стержня клапана или дном 
направляющего стакана клапанной пружины (у дви¬ 
гателей КДМ-46, КДМ-1СЮ, Д-35, Д-36, Д-48М и 
Д-48Л). Закрепить регулировочный винт контргайкой 
и проверить величину зазора щупом, одновременно 
поворачивая штангу толкателя вокруг своей оси, что¬ 
бы проверить —не задевает ли она за стенки. 

В таком же порядке регулируют второй клапан 
первого цилиндра. Клапаны других цилиндров регу¬ 
лируют по порядку 1—3—4—2, поворачивая каждый 
раз коленчатый вал на половину оборота. 

При регулировке клапанов двигателей Д-54, Д-54А 
и Д-75 надо проверять, имеются ли предохранитель¬ 
ные кольца на стержнях клапанов. 

Регѵлиоовка производится одновременно с регу- 

3 к лировкой клапанов у двигателей 

КДМ-46, КДМ-100, Д-35, Д-36, Д40К, 


де компрессион- 


з механизма 


Д-48М и Д-48Л. Для этого необхо¬ 


димо поставить рычаг декомпрессора в положение «ра¬ 
бочее» (у КДМ-46 и КДМ-100) и в положение «ком¬ 
прессия включена» у Д-35, Д-36, Д-40, Д-48М, Д-48Д. 

У двигателей КДМ-46 и КДМ-100 отпустить контр¬ 
гайку 1 и вращать регулировочный винт 2 декомпрес¬ 
сора до получения нормального зазора (рис. 2). После 
установления нормального зазора (табл. 9) затянуть 
контргайку и снова проверить зазор. 

У тракторных двигатедей Д-35, Д-36, Д-40К, Д-48 
(рис. 2) отпустить контргайку и завернуть регулировоч¬ 
ный винт в валик декомпрессора до соприкосновения 
(без нажима) коромысла с торцом клапана, а затем 
завернуть винт на 1—1*/ 4 оборота и после этого затя¬ 
нуть контргайку. Необходимо помнить, что у этих дви¬ 
гателей при включении декомпрессионного механизма 


Партия поставила задачу — добиться в бли¬ 
жайшие годы производства мяса по 75 центне¬ 
ров на 100 гектаров пашни и 16 центіувд^ на 
100 гектаров других сельскохозяйственных?*!^^ 
дий. 


46 





а б 

Рис. 2. Регулировка зазоров в механизме декомпрессора: 
а) — двигатели КДМ-46 и КДМ-100: 

/— контргайка; 2— регулировочный винт; 3— щуп; 

б) — двигатели Д-35, Д-36, Д-40К, Д-48: 

4— регулировочный винт; В— контргайка. 


зазор между клапаном и поршнем при положении 
поршня в в. м. т. составляет всего 0,6 мм, поэтому 
неправильная регулировка декомпрессора может выве¬ 
сти двигатель из строя. 

у двигателей Д-54, Д-54А, Д-75 про¬ 
изводится в случае износа или само- 
отвертывания упорного винта, а 
также после снятия и последующей 
установки крышки картера распреде¬ 
лительных шестерен. Для этого необ¬ 
ходимо отпустить контргайку (рис. 3), завернуть упор¬ 
ный винт до упора в подпятник распределительного 


Регулировка 

осевого 

перемещения 

распределитель- 
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Рис- 3. Регулировка осевого перемещения 
распределительного вала двигателя Д-54: 

1— контргайка; 2— регулировочный винт. 


вала и отвернуть упорный винт на '/<—Уб оборота и 
закрепить его контргайкой. 


Система питания 


Уход за воздухоподводящей системой имеет важное 
значение для обеспечения бесперебойной работы трак¬ 
торов. Ежесменно необходимо проверять загрязнен¬ 
ность масла в поддоне воздухоочистителя, а при работе 
в пыльных условиях (на уборке, культивации, дорож¬ 
ных и земляных работах) масло в поддоне меняют 
ежесменно. 
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Уход Перед заправкой топливом тракто- 
за топливными Р ов ДТ-54, КД-35 и «Беларусь» 

баками спускают отстой дизельного топли¬ 
ва в количестве 4—6 л. У тракторов 
С-80 и С-100 отстой топлива (10—12 л) спускают через 
60 часов работы. 

Периодически промывают фильтрующую набивку 
крышки и сетчатый фильтр бака. 

При техническом уходе № 2 промывают топливный 
бак дизельным топливом. Для этого спускают весь от¬ 
стой и топливо из бака, снимают бак с трактора и про¬ 
мывают его несколько раз небольшими порциями ди¬ 
зельного топлива. Промывку ведут до тех пор, пока 
выливаемое из бака топливо не будет чистым. 


Уход 

гоѵбоГочисГки Ф ильт Р а че Р ез спускную пробку. 

Через каждые ,120 часов работы 
промывают фильтры грубой очистки. Для этого спу¬ 
скают отстой топлива, разбирают фильтр и тщательно 
промывают в дизельном топливе корпус, фильтрующие 
элементы и другие детали. 

Ухол за топлив заключается в периодическом спуске 
ными гіжльтоами отстоя - промывке фильтров и в за- 
тонкой очистки мене Фильтрующих элементов, 
тонкой очистки 0тстой топлива из корпуса 

фильтра спускают через каждые 120 часов работы трак¬ 
тора. При хороших условиях заправки топливом от¬ 
стой можно спускать реже — при техническом уходе 
№ 1. О состоянии фильтров судят по показаниям 
стрелки манометра. Если стрелка манометра показы¬ 
вает от 0,4 до 0,2 атм, значит фильтрующие элементы 
значительно засорены и необходимо их заменить. 


На тракторах последних выпусков на фильтрующих 
элементах тонкой очистки установлены защитные фла¬ 
нелевые чехлы. Если давление по манометру снижается 
до 0,2—0,3 атм, чехлы снимают и промывают их снача¬ 
ла в дизельном топливе, а потом в бензине. Если же 
величина давления после промывки, защитных чехлов 
остается прежней или повысится незначительно, то 
фильтрующие элементы заменяют новыми. 


4—172 
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т многих тракторных двигателей одно- 

ливные типны, многие детали их взаимоза- 

наС0СЬІ меняемы. 

Топливный насос двигателя Д-54 имеет марку 
4ТН-8.5ХІ0; это означает: четырехсекционный топлив¬ 
ный насос, диаметр плунжера 8,5 мм и ход плунжера 
10 мм. На дизелях Д-24, установлены двухсекционные, 
на дизелях Д-14 и Д-20 — односекционные топливные 


Топливные насосы двигателей Д-35, Д-40К имеют 
обозначение КД 4ТН-8.5ХІ0. Они отличаются от топ¬ 
ливного насоса двигателя Д-54 лишь величиной угла 
наклона отсечной кромки плунжера: у насоса двига¬ 
теля Д-54 он равен 48°20', а у насосов двигателей 
Д-35, Д-40К—38°20'. 

На тракторах МТЗ-5МС и МТЗ-5ЛС устанавлива¬ 
ются двигатели Д-48М и Д-48Л. На отдельных двига¬ 
телях этих марок установлены одноплунжерные насосы 
ОНМ со всережимным регулятором и шестеренчатым 
подкачивающим насосом. 

Топливный насос двигателя КДМ-46 отличается от 
рассмотренных насосов. Он имеет четыре съемные 
взаимозаменяемые насосные секции. Плунжер этого 
насоса имеет диаметр 10 мм и ход 10 мм. 

На большинстве тракторных двигателей устанавли¬ 
ваются закрытого типа форсунки со штифтом 
ФШ-І.5Х 15° или ФШ-1,5Х40°, что означает: форсунка 
штифтовая, диаметр выходного отверстия распылителя 
1,5 мм и угол обратного конуса штифта запорной иг¬ 
лы 15° (или соответственно 40°). 

Форсунка двигателя КДМ-46— бесштифтовая, рабо¬ 
тает так же, как и штифтовая. 

При ежесменном техническом уходе за тракторами 
ДТ-54, ДТ-54А, Т-75, КД-35, «Беларусь», Т-28, ДТ-24, 
ДТ-20, ДТ-14, ДВСШ-16 выполняют следующие опера¬ 
ции. Проверяют уровень масла в насосе и регуляторе 
и при необходимости доливают до контрольного уровня. 


За последние семь лет по сравнению с пре¬ 
дыдущим семилетием в Казахстане среднегодо¬ 
вое производство зерна увеличилось в 4,3 раза, 
а его закупки — в 5,5 раза. 
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Нельзя допускать превышения уровня масла в насосе 
и в корпусе регулятора, так как .это приводит к потере 
чувствительности регулятора, а зачастую к разносу дви¬ 
гателя. 

При трудном пуске из-за пропуска вспышек в от¬ 
дельных цилиндрах удаляют воздух из системы пита¬ 
ния, для чего открывают продувочный вентиль в фильт¬ 
ре тонкой очистки и подкачивают топливо ручным на¬ 
сосом. 

Воздух удаляют из системы питания дополнитель¬ 
но путем отвертывания продувочной пробки насоса на 
2—3 оборота. 


Проверка 
работы форсунок 
и секций насоса 


Нормальна? работа дизеля во мно¬ 
гом зависит от работы форсунок. Ра¬ 
боту их оценивают по давлению 
впрыска, совпадению оси конуса рас¬ 


пыленной струи с осью форсунки, по отсечке и распылу 


У двигателей Д-54, Д-35, Д-24 и Д-20 нормальное 
давление впрыска — 125 кг/см 2 , а для двигателей 
КДМ-46—120 кг/см 2 . Нижний предел давления впрыска 
для работающих форсунок— ПО—115 кг/см 2 . 
Неисправность форсунки определяют на работающем 
двигателе. Для этого рычаг акселератора устанавли¬ 
вают в положение, соответствующее наиболее устой¬ 
чивой работе двигателя, и поочередно выключают фор¬ 
сунки. Для выключения форсунок ослабляют гайки 
трубок высокого давления на соответствующих сек¬ 
циях насоса. При выключении неисправной форсунки 
звук выхлопа не изменяется. 

Давление впрыска топлива проверяют с помощью 
эталонной форсунки. Для этого необходим специаль¬ 
но изготовленный тройник. Один конец его присоеди¬ 
няют к секции или трубке высокого давления топлив- 
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ного насоса, а к двум другим концам тройника при¬ 
соединяют проверяемую и эталонную форсунки 
(рис. 4). 



Рис. 4. Проверка давления впрыска топлива 
с помощью эталонной форсунки: 

/— штуцер насосной секции; 2— тройник; 3— эта¬ 
лонная форсунка; 4— проверяемая форсунка. 

Для подачи топлива к форсункам надо прокрутить 
с помощью пускового двигателя коленчатый вал ди¬ 
зеля на средних оборотах. Если проверяемая форсун¬ 
ка исправна, впрыск топлива происходит одновремен¬ 
но в Обеих форсунках. Если давление в проверяемой 
форсунке больше, чем в эталонной, то впрыск полу¬ 
чается только в одной эталонной форсунке; если же 
давление меньше, впрыск происходит только в прове¬ 
ряемой форсунке. 

Для проверки на качество распыла форсунку при¬ 
соединяют к трубопроводу высокого давления, а за¬ 
тем с помощью пускового двигателя прокручивают 
коленчатый вал дизеля. Рычаг акселератора при этом 
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должен быть установлен в положение максимальной 
подачи. Форсунки, не подвергающиеся проверке, 
выключают, ослабляя гайки трубопроводов высокого 
давления на 1—1,5 оборота. 

При плохом распыле топлива очищают снаружи 
от нагара распылитель форсунки и сопло корпуса де¬ 
ревянной палочкой или медной пластинкой. Если после 
очистки распыл не улучшается, форсунку следует заме¬ 
нить. 

На качество распыла большое влияние оказывает 
скорость подачи топлива в форсунку. Так как распыл 
проверяют при сравнительно малых оборотах кулач¬ 
кового вала топливного насоса, то форсунка, не даю¬ 
щая удовлетворительного распыла, может быть рабо¬ 
тоспособной при нормальных оборотах двигателя. 

Проверять и регулировать форсунки на давление 
впрыска, а также определять давление в секциях топ¬ 
ливного насоса можно максиметром. 


По своему устройству максиметр (рис. 5) сходен с 
форсункой. Колпак и корпус максиметра имеют микро¬ 
метрическую резьбу. При повороте колпака на один 
оборот в ту или другую сторону усилие сжатия кали¬ 
брованной пружины изменяется на 50 кг/см. 2 . На кол¬ 
паке и корпусе максиметра нанесены деления, кото¬ 
рые позволяют изменять давление пружины на иглу 
с точностью до 5 кг/см 2 - 

Для определения давления в момент впрыска топли¬ 
ва максиметр предварительно устанавливают на дав¬ 
ление 140—150 кг/см 2 и включают его последовательно 
между секцией насоса и проверяемой форсункой. При 
проверке медленно отвертывают регулировочный кол¬ 
пак до получения одновременного впрыска топлива мак¬ 
симетром и форсункой. По делениям на колпаке и кор¬ 
пусе максиметра определяют фактическое давление 
впрыска. Если оно не соответствует нормальному, фор¬ 
сунку регулируют. 


Исправный топливный насос должен 
“ подавать топливо в цилиндры дви¬ 
гателя в строго определенный мо¬ 
мент, равными количествами во все 
цилиндры на всех режимах работы. 

Правильность регулировки топливного насоса про¬ 
веряют по моменту начала подачи топлива, по количе- 


Проверка работы 
топливного 
насоса 



ству и равномерности его подачи отдельными секциями 
насоса. 

Момент начала подачи топлива насосом сильно 
влияет на работу дизеля. При значительном увеличении 
угла опережения против установленного работа дизе¬ 
ля становится жесткой, двигатель стучит, перегревает¬ 
ся, а мощность его падает, С уменьшением угла опе¬ 
режения подачи топлива мощность двигателя также 
снижается. 


Поовепка Секция топливного насоса начинает 
момента начала нагнетать топливо в форсунку, ког- 
подачи топлива да ве Р хняя кромка плунжера перс- 
Д насосом крывает отверстие в гильзе. Этот 
момент и является началом подачи 
топлива насосом и должен строго соответствовать опре¬ 
деленному положению коленчатого вала дизеля. 

Момент начала подачи топлива для дизелей разных 
марок установлен в градусах поворота коленчатого ва¬ 
ла до в. м. т. 


Таблица 10 

Углы опережения подачи топлива для тракторных 
двигателей 



Нормальный угол опережения 
подачи топлива в градусах пово¬ 
рота коленчатого вала до в. м. т. 

Марка двигателя 

по началу подачи1 
секцией (без топ¬ 
ливопроводов и 
форсунки) 

по впрыску 
топлива, 
форсункой 

КДМ-46, КДМ-100 . . 

13-17 

6—9 

Д-54, Д-54А, Д-75 . . . 

15—19 

7—10 

Д-35, Д-36 (с плунжером 
диаметром 8,5 мм) . . 

18—21 

6-8 

Д-24. 

18-22 

6,5-8,5 

Д-14, Д-20. 

30-34 

15—17 


Момент начала подачи топлива насосом проверяют 
с помощью моментоскопа (рис, 6), 
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Для проверки нача 
трубку высокого ДВЕ 
вместо нее установит 





і подачи нужно отсоединить 
гния от проверяемой секции и 
моментоскоп. Затем, установив 
рычаг акселератора в положе¬ 
ние, соответствующее макси¬ 
мальной подаче топлива, про¬ 
качать топливный насос, про- 


проверяют в таком порядке. 
Один человек осторожно про¬ 
ворачивает вручную коленча¬ 
тый вал дизеля, а второй 
наблюдает за уровнем топлива 
в стеклянной трубке. Как толь¬ 
ко топливо в трубке начинает 
подниматься, прекращают вра¬ 
щать коленчатый вал. 

На двигателе Д-40М, на ко¬ 
тором устанавливаются одно¬ 
плунжерные насосы ОНМ, 


трубке. Медленное повьш 
уровня топлива в трубке 
момента начала подачи и 
ле него не следует принт 


Наносят на шкив вентилято¬ 
ра (или шкив водяного насоса) 
против острия стрелки метку 
карандашом, как показано на 
рис. 7. Выворачивают устано¬ 
вочный болт из отверстия в 
задней банке двигателей Д-54, 
Д-54А, Д-75 или в картере 

двигателей Д-35, Д-36, Д-40К 
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1— шкив привода вентилятора: 2 — стрелка-указатель. 


и вставляют его в то же отверстие ненарезанной частью 
до упора в маховик. Затем поворачивают коленчатый 
вал двигателя, пока установочный болт не войдет в от¬ 
верстие на маховике. При этом положении поршень 
первого цилиндра будет находиться у двигателя Д-54 
в в. м. т., у двигателей Д-35 в положении, соответствую¬ 
щем 19°, и у двигателей тракторов «Беларусь» — 15 э 
до в, м. т. 
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Наносят на шкив вентилятора (или шкив водяного 
насоса) вторую метку против стрелки. Затем надо из¬ 
мерить по цилиндрической поверхности шкива длину 
дуги между двумя метками. По длине дуги определяют 
опережение момента начала подачи топлива. При этом 
необходимо учитывать, что у двигателей Д-54, Д-54А и 
Д-75 каждые 1,5 мм длины дуги по ободу приводного 
шкива вентилятора соответствуют 1° поворота коленча¬ 
того вала, а у двигателей Д-35, Д-36 и Д-40М каждые 
1,7 мм длины дуги по ободу шкива водяного насоса 
соответствуют 1° поворота коленчатого вала. 

Если угол опережения подачи топлива отличается 
по величине от рекомендуемого (табл. 10) больше чем 
на 3—4° в ту или иную сторону, то соответственно из¬ 
меняют положение шлицевого фланца относительно 
шестерни привода насоса. 

При проверке топливного насоса на момент начала 
подачи топлива у двигателей КДМ-46 и КДМ-100 сни¬ 
мают воздухоочиститель и крышку люка на кожухе ма¬ 
ховика. Момент начала подачи определяется расстоя¬ 
нием от метки «ВМТ 1—4» на маховике до стрелки 
указателя, укрепленной на кожухе маховика. Каждые 
5 мм дуги по окружности маховика соответствуют 
приблизительно 1° поворота коленчатого вала. При 
нормальном опережении подачи топлива в 13—17° 
расстояние между меткой «ВМТ 1—4» и стрелкой-ука¬ 
зателем должно соответствовать 66—86 мм. Угол опе¬ 
режения подачи топлива секцией насоса изменяют 
регулировочным болтом толкателя. 

Для топливных насосов с изношенными плунжер¬ 
ными парами определение угла опережения впрыска 
топлива описанным способом малонадежно. В этом слу¬ 
чае рекомендуется другой способ при помощи специаль¬ 
ного приспособления. 


За последние годы в Казахстане освоено более 
25 миллионов гектаров целины. 



В полевых условиях число оборотов 
Проверка коленчатого вала двигателя кіожно 
регулировка замерить двумя способами: тахомет- 
ісла оборотов ром через вал отбора мощности и 
іенчатого вала подсчетом числа оборотов ведущих 
двигателя колес (звездочек) при движении 
трактора. 



Рис. 8. Схема изменения установки регулятора 
двигателей Д-54, Д-35, Д-36, Д-40К, Д-24, Д-20: 





Перед проверкой числа оборотов коленчатого вала 
двигателя по числу оборотов ведущих колес (звездо¬ 
чек) прогревают двигатель до нормальной температуры 
и отмечают на ведущих колесах метку мелом в ради¬ 
альном направлении. 

Трактор во время проверки должен двигаться пря¬ 
молинейно на ровном участке пути без тяговой нагруз¬ 
ки, на 1 передаче. Число оборотов правого и левого ко¬ 
лес подсчитывают одновременно в течение 2—3 минут 
и по таблице 11 находят соответственно обороты колен¬ 
чатого вала. Для сравнения с данными таблицы 11 бе¬ 
рется среднее число оборотов колес за 1 минуту. 

Если число оборотов не соответствует табличному, 
то изменяют число оборотов двигателя, соответственно 
увеличивая или уменьшая количество прокладок 
(рис. 8) под болтом-ограничителем числа оборотов. При 
снятии одной регулировочной прокладки толщиной 
0,3 мм число оборотов двигателя повышается, пример¬ 
но, на 15—18 в минуту. 

Если изменением числа регулировочных прокладок 
не удается восстановить нормальное число оборотов 
двигателя, регулятор необходимо настраивать на стенде 
в мастерских. 

В таком же порядке изменяют настройку регулято¬ 
ров у двигателей Д-35, Д-36, Д-40К, Д-24 и Д-20. 

Изменение настройки регулятора двигателей КДМ-46 
и КДМ-100 связано со вскрытием регулятора, что не 
разрешается производить в полевых условиях. 

Уход за системой смазки 

Для смазки дизельных двигателей применяют спе¬ 
циальные дизельные масла: летом ДП-11, а зимой ДП-8. 
Эти масла содержат присадки. Антикислотные присад¬ 
ки придают маслу устойчивость против окисления и об 
разования смолы; антикоррозийные присадки защищают 
вкладыши свинцовистой бронзы от разрушения кисло¬ 
тами; моющие присадки способствуют разрыхлению и 
удалению нагара с деталей поршневой группы. 

Применение для смазки дизельных двигателей дру¬ 
гих масел без присадок категорически запрещается. 
Заправка дизелей нестандартным маслом приведет к 
преждевременному окислению масла, к быстрому раз- 



Таблица И 
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рушению подшипников из свинцовистой бронзы и К 
нагарообразованию на деталях “двигателя. 

Кроме применения надлежащих сортов масел, в пра¬ 
вила технического ухода за системой смазки входят: 
проверка уровня масла в картере двигателя и заправка 
маслом, уход за масляными фильтрами, смена масла 
с промывкой системы смазки. 

Во время работы двигателя необходимо следить за 
давлением масла в системе смазки, за температурой 
масла. 

В таблице 12 приведены основные данные по систе¬ 
мам смазки тракторных двигателей. 

На тракторных двигателях приме- 
Уход няется обычно двойная очистка мас- 

за фильтрами ла: в фильтрах грубой и тонкой 
очистки. 

Для грубой очистки масла служат ленточные, щеле¬ 
вые фильтры. Чтобы они долго сохраняли работоспо¬ 
собность, необходимо периодически очищать их и про¬ 
мывать. 

До последнего времени для тонкой очистки масла 
на двигателях Д-54, Д-35, Д-36, Д-24 и Д-14 применя¬ 
лись фильтрующие элементы АСФО-1 (автотракторный 
суперфильтр-отстойник), которые состоят из собранных 
поочередно на стяжном болте картонных пластин и 
прокладок. По мере загрязнения фильтрующих элемен¬ 
тов они заменялись новыми. 

На двигателях КДМ-46 и КДМ-1СЮ для тонкой 
очистки масла служит фильтрующий элемент-патрон с 
хлопчатобумажной набивкой-путанкой. 

Суперфильтры и хлопчатобумажные фильтры тонкой 
очистки масла малопроизводительны и недолговечны. 
Они не приспособлены для периодической разборки и 
промывки. В связи с этим на двигателях Д-54, Д-54А, 
Д-75, Д-40К, Д-48МЛ, Д-24 и Д-14 фильтры тонкой 
очистки заменены центробежной очисткой масла. Для 
этого на перечисленных двигателях установлена центри¬ 
фуга. Периодически необходимо разбирать, очищать и 
промывать центрифугу. Это производится при смене 
масла в картере двигателя (через 240 мото-часов). При 
этом необходимо проверять щелевые ленточные фильт¬ 
ры грубой очистки на пропускную способность, 
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Смена масла 


і системе ' смазки у двигателей е 
фильтрующими элементами тонкой 
очистки производится через 100—120 часов работы. 
Если дизельные тракторы оборудованы реактивной 
центрифугой и центробежной очисткой масла в шатун¬ 
ных шейках коленчатого вала, то рекомендуют заме¬ 
нять масло через 200—240 часов работы. 

Для смены масла в картере двигателя необходимо 
отвернуть спускные пробки и слить масло из картера 
и из корпуса фильтров, удалить с магнитной пробки 
металлические примеси, промыть детали в дизельном 
топливе и поставить на место. 

Промыть систему смазки дизельным топливом. 

Залить в картер двигателей ДТ-54, КДП-35, МТЗ-5М, 
МТЗ-5Л по 10—12 л дизельного топлива, а в картер 
двигателей КДМ-100 15 л смеси из 50% свежего ди¬ 
зельного масла и 50% дизельного топлива; завести дви¬ 
гатель и дать ему проработать на средних оборотах 
2—3 минуты; остановить двигатель, слить топливо из 
картера и корпуса масляных фильтров. 

Для дзигателей Д-54 и Д-75 не рекомендуется 
активно промывать систему смазки. Разрешается произ¬ 
водить промывку только в случаях чрезмерного загряз¬ 
нения. 

Одновременно со сменой масла в картере у двига¬ 
телей Д-54, Д-54А и Т-75 следует промыть сапун. 

У двигателя Д-54А и Д-75 через 1 400—1 500 часов 
работы производится проверка отложений во внутрен¬ 
них полостях шатунных шеек. Для этого снимают 
крышку четвертого коренного подшипника вместе с 
• вкладышем и отворачивают пробку, закрывающую по¬ 
лость в третьей шатунной шейке. Если толщина отло¬ 
жений больше 10 мм, то их тщательно удаляют из каж¬ 
дой полости. 


Уход за системой охлаждения 

Для нормальной работы системы охлаждения необ¬ 
ходимо: 

заправлять систему чистой мягкой водой; жесткую 
воду смягчать кипячением или другими средствами; 

во время работы следить за температурой воды, ко¬ 
торая должна быть в пределах 70—85°; 
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не допускать понижения уровня воды ниже 8 см от 
верхней плоскости заливной горловины. 

Содержать в чистоте радиатор; при сильной запы¬ 
ленности воздуха очищать радиатор от пыли, промы¬ 
вать и продувать его, а у двигателя Д-Г6—прочищать 
оребрение головок и цилиндров. 

При длительных остановках сливать воду из системы 
охлаждения при температуре ниже +5°. 

Основные данные по системам охлаждения приведе¬ 
ны в таблице 13. 


Натяжение обычно проверяют и регулируют при 
ежесменном техническом уходе, 
вентилятопа У Д^гателей КДМ-46 и КДМ-100 
н степень натяжения ремней проверяют 
нажатием ломика на ремень в его середине. Отклонение 
ремня при этом должно быть около. 4 см. Регулировка 
натяжения ремня вентилятора показана на рис. 9. 


У двигателей Д-54, Д-54А и Д-75 нормальным натя¬ 
жением ремней вентилятора считается Такое, при кото¬ 
ром от нажатия на ремень рукой с силой в 5—7 кг в 
середине между приводным шкивом и натяжным роли¬ 
ком прогиб ремня составляет 15—20 мм. 


Натяжение ремней регулируют перемещением натяж¬ 
ного ролика (рис. 10). 


У дизеля Д-35, Д-36, Д-40К, Д-48М, Д-48Л при нор¬ 
мальном натяжении ремня вентилятор должен медленно 
проворачиваться под действием груза весом 8 кг, под¬ 
вешенного к лопасти вентилятора на расстоянии 10 мм 
от края. 


У двигателей Д-24 и Д-28, натяжение ремня венти¬ 
лятора регулируют резьбовой втулкой (рис. 11). При 
завертывании втулки ремень выдавливается из канавки 
и натягивается, а при отвертывании — утопает в канав¬ 
ке и ослабляется. Натяжение ремня проверяется так 
же, как и у двигателей Д-35, Д-36. 

Натяжение ремня вентилятора у двигателей Д-14, 
Д-16 (с воздушным охлаждением) и Д-20 считается 
нормальным, если при нажатии на ремень усилием ру¬ 
ки в 6—7 кг в средней его части отклонение ремня 
будет равно 15—20 мм. 


5—172 
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Рис. 9. Регулировка натяжения ремней вентиля¬ 
тора двигателей КДМ-46 и КДМ-100: 

/— регулировочный болт ; 2— контргайка; 3— гайки креп¬ 
ления кронштейна оси вентилятора. 


і охлаждения 
с целью удаления 
накипи 


Промывка систе- осуществляется при техническом ухо- 

мы тгпяжпеииа Д ля промывки СОСТЭВЛЯЮТ ОДИН 
" из следующих растворов: 

1) 0,75—0,8 кг каустической соды 
и 0,25 кг керосина на одно ведро (10 л) воды; 

2) 1 кг бельевой соды и 0,5 кг керосина на такое 
же количество воды. 

После спуска горячей воды из радиатора полностью 
заправлрют систему охлаждения раствором. Заводят 
двигатель и при средних оборотах прогревают его в те¬ 
чение 10—15 минут до рабочей температуры. Нагретый 
раствор' оставляют в системе охлаждения на 10—12 ча- 
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Рис. 10. Регулировка натяжения ремней 
вентилятора двигателей Д-54 и Д-75: 

/— гайка крепления оси натяжного ролика ; 
2— регулировочный винт. 


сов, после чего снова заводят двигатель и прогревают 
его 5—10 минут. Затем раствор спускают, дают двига¬ 
телю остыть и тщательно промывают систему охлажде- 
ния чистой водой. 

Накипь из системы охлаждения также удаляют спе¬ 
циальным раствором (150 г каустической соды на Г) 
воды), которым заполняют всю систему и дают двига¬ 
телю проработать 7—8 часов. По окончании работы 
раствор сливают, а систему охлаждения тщательно про¬ 
мывают чистой водой. 

Уход за механизмами системы пуска 

Система пуска применяется для подогрева и провер¬ 
тывания коленчатого вала дизелей при пуске. С этой 
целью на двигателях КДМ-46 и КДМ-100 устанавли- 


Казахстан — крупнейшая база страны по про¬ 
изводству зерна, мяса, шерсти и другой сель¬ 
скохозяйственной продукции. 



Рис. 11. Регулировка натяжения ремня венти¬ 
лятора двигателей Д-24 и Д-28: 

I— стопорный винт; 2— контргайка; 3— резь¬ 
бовая втулка; 4— ремень вентилятора; 5-шкив. 


ваются пусковые карбюраторные четырехтактные двух¬ 
цилиндровые двигатели П-46, а на тракторах ДТ-54, 
ДТ-54А, Т-75, КДП-35, Т-38, «Беларусь» — карбюратор¬ 
ные двухтактные одноцилиндровые двигатели ПД-10М. 

Тракторы ДТ-14, ДТ-24 приспособлены для запуска 
на бензине при провертывании коленчатого вала от ру¬ 
ки. На тракторах ДТ-20, Т-28, МТЗ-5М и на самоход¬ 
ном шасси запуск осуществляется электрическими стар¬ 
терами. 

В систему пуска дизельных тракторов С-80, С-100, 
ДТ-54, КДП-35, Т-38, «Беларусь» входят: 

а) декомпрессионный механизм; 

б) пусковой двигатель; 

в) силовая передача от коленчатого вала пускового 
двигателя к коленчатому валу дизеля; 
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г) механизм автоматического отключения пускового 
двигателя от дизеля. 

Система пуска при электростартерном запуске дизе¬ 
ля состоит из стартера, свечей накаливания и аккуму¬ 
лятора. 

В таблицах 14, 15 приведена техническая характери¬ 
стика пусковых устройств тракторных двигателей. 


Таблица 14 

Техническая характеристика системы пуска 
тракторных двигателей 


Показатели 

Марка двигателя 

Д-54А 

Д-75 

Д-35,Д-36 
Д-40К(Л) 
Д-48Л 

КДМ-46 

КДМ-100 

Марка пусково¬ 

ПД-10М 

пд-юм 

П-46 

го двигателя 




Мощность дви¬ 




гателя (л. с.) 

10 

10 

19 

Число оборо¬ 
тов коленча¬ 




того вала 
(об/мин). 

3500 

3500 

2600 

Карбюратор , , 

К-13 или 

К-13 или 

К-25Г 


К-16 

К-16 


Магнето , , . 

М-24 

М-24 

М47Б 




или М10А 

Уход 

Пусковой 

двигатель ПД-ЮМ реко- 

за системой 

мен дуется э 

оправлять тс 

элько смесью, 

питания пуско¬ 

состоящей ] 

из тщательж 

э перемешан* 

вого двигателя 

ных 15 объемных частей бензина и 


1 части ди: 

зельного мае 

ла. Пусковой 

двигатель П-46 з 

оправляется 

чистым бензином. 

Крупным резервом повышения производитель- 

ности труда в с 

ельском хозяйстве является по- 

вышение скорості 

4 движения 

тракторных 

агрега- 
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Марка двигател 


Показатели 

Д-54А 

Д-75 

Д-35,Д-36 
Д-40К(Л) 
Д-48Л 

КДМ-46 

КДМ-100 

Муфта сцеп¬ 
ления .... 

Многодисковая 

непостоянно 

Многодисковая 

°н Д е'”нно 

Число оборо¬ 
тов . основного 
двигателя, при 
котором отклю¬ 
чается пуско¬ 
вой механизм 
(об/мин). , . 

тормозом 

250-275 

300-320 

310-350 

Число оборо¬ 
тов коленчато¬ 
го вала пуско¬ 
вого двигателя 
на 1 передаче 
редуктора при 
отключении . , 

4200-4600 

4150- 4450 

2650-2980 


Таблица 15 

Данные по пусковым устройствам для двигателей 
с электростартерным пуском 



Марка і 

івягателя 


Д-20 | 

Д-24 

Степень сжатия при пуске 
на бензине . 

5,6 

5.5 

Карбюратор . 

К-16 

К-16 

Магнето. 

М-10А 

М-80 

Стартер | 

Ст-80 

Ст-81 
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При техническом уходе № 1 следует снять карбюра¬ 
тор, разобрать и промыть в бензине все детали и ка¬ 
налы, продуть их сжатым воздухом. После сборки кар¬ 
бюратор регулируют при помощи винта холостого 

Обычно при вывернутом на 1,25—1,5 оборота винте 
холостого хода карбюратор К-16 обеспечивает беспере¬ 
бойную и устойчивую работу двигателя ПД-10М на 
разных режимах. 


Уход 

за системой 
зажигания 


Рекомендуется ежедневно вытирать 
магнето от пыли и содержать его в 
чистоте, периодически проверять со¬ 
стояние контактов прерывателя маг¬ 
нето и величину зазора между ними. 

Зазор в контактах прерывателя проверяют щупом 
при наибольшем расхождении контактов. Нормальный 
зазор должен составлять 0,25—0,35 мм. Для регули¬ 
ровки зазора отпускают винт крепления контактной 
стойки и поворотом эксцентрика стойки устанавли¬ 
вают необходимый зазор, затем затягивают винт креп¬ 
ления стойки. 

При техническом уходе № 1 тщательно очищают 
свечи от нагара и затем при помощи щупа проверяют 
зазор между электродами свечей. Нормальный зазор 
0,5-0,7 мм. 

Установка магнето на двигатель ПД-ЮМ произво¬ 
дится в такой последовательности: 

а) отъединяется провод от свечи и вывертывается" 
свеча' -.- - ■ 


б) через отверстие под свечу опускается чистый 
стержень на днище поршня іі проворачиванием колен¬ 
чатого вала двигателя поршень устанавливается в 


в) поворачивается коленчатый вал в обратную 
сторону так, чтобы поршень опустился на 5,8 мм от 
в. м. т., что соответствует положению кривошипа ко¬ 
ленчатого вала 27° до в. м. т.; 

, г) снимается крышка прерывателя магнето и прово¬ 
рачивается валик в положение начала размыкания 
контактов прерывателя. При этом риска на кулачке 
будет совпадать с острием указательной стрелки в кор¬ 
пусе прерывателя, а поводок автомата опережения 
примет вертикальное положение; 
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д) в таком положении вводятся выступы на повод¬ 
ке автомата опережения в пазы шестерни привода и 
магнето закрепляется болтами. 

Для установки магнето на двигатель П-46 необхо¬ 
димо вывернуть свечу первого цилиндра и открыть 
люк муфты сцепления. При такте «сжатие» в первом 
цилиндре провертывают коленчатый вал до совмещения 
метки «заж» на маховике с меткой на корпусе муф¬ 
ты сцепления (рис. 12) и провертывают ротор магнето 



Рис. 12. Установка магнето М-10-ф на двигатель 
П-46: а) — совмещение меток на маховике: 

1— €зажг с меткой «2» на корпусе муфты сцепления і 

б) — совмещение меток магнето: 
на шестерне 1 с меткой «2» на глазке корпуса магнето. 


до совпадения метки на шестерне с риской на целлу¬ 
лоидном глазке крышки магнето. В таком положении 
магнето закрепляют на двигателе. Это будет соответ¬ 
ствовать опережению зажигания в 25° по коленчатому 
валу двигателя. 

Для установки магнето на тракторы ДТ-24 и Т-28 
его закрепляют свободно нижним (неподвижным) бол¬ 
том. На верхний болт навертывают гайку. Поршень 
первого цилиндра устанавливают в в. м. т. при такте 
«сжатие». Ввертывают свечи, присоединяют к ним про¬ 
вода и проверяют магнето на искрообразование. 

Открывают люк картера маховика и медленно по¬ 
ворачивают коленчатый вал до щелчка ускорителя 
магнето. При щелчке метка «заж» на маховике долж¬ 
на совпадать со стрелкой, прикрепленной к кожуху 
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маховика. Для нормальной работы системы пуска 
двигателя угол зажигания должен составлять 5—7° 
после прохода поршнем в. м. т. Если метка «заж» 
не совпадает со стрелкой, корпус магнето поворачи¬ 
вают вокруг нижнего болта: при повороте по часовой 
стрелке угол зажигания будет уменьшаться, против ча¬ 
совой стрелки — увеличиваться. 

Уход за муфтой годится, главным образом, к устра- 
сиепления нению пробуксовки дисков, пояа- 

ц ляющейся в результате износа или 

замасливания фрикционных поверхностей. 

Дисковые непостоянно замкнутые муфты сцепления 
на двигателях ПД-10М (тракторы ДТ-54 и ДТ-54А) и 
П-46 регулируют регулировочной крестовиной (рис. 13) 
в такой последовательности: 

снимают крышку с рукояткой управления муфтой 
сцепления, у двигателей П-46 регулировку осуществ¬ 
ляют через открытый смотровой люк; 

ставят рычаг редуктора в нейтральное положение и 
рукой поворачивают регулировочную крестовину так, 
чтобы стопорная защелка была обращена в сторону 
открытого люка; 

включают любую передачу редуктора, оттягивают 
стопорную защелку и завертывают регулировочную 
крестовину до входа защелки в следующее отверстие 
на нажимном диске; 


ставят на место крышку с рукояткой и проверяют 
усилие включения. Оно должно быть таким, чтобы 
включение осуществлялось без напряжения одной ру¬ 
кой, а переключение редуктора при работающем двига¬ 
теле и выключенной муфте было бесшумным. 

Дисковые постоянно замкнутые муфты двигателей 
ПД-10М (двигатели Д-35, Д-36, Д-40) регулируют в та¬ 
ком порядке: • 

снимают крышку с храповым диском; 
завёртывают на пол-оборота или один оборот де- 
сять регулировочных гаек; 


Скорость движения тракторных агрегатов мо¬ 
жет быть повышена на пахоте — до семи, на 
севе — до девяти-десяти километров в час. 
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ставят крышку с храповым диском на место и про¬ 
веряют зазор между торцом выключающего валика и 
шариком выключающего штифта. Этот зазор должен 
составлять 1,5—2 мм. При таком зазоре наибольшее 
усилие на рычаге будет ощущаться при отклонении 
рычага от вертикали на угол 10—15°* 


Уход за гидравлическими 
навесными системами 

На тракторах малой и средней мощности (ДТ-14, 
ДТ-24, «Беларусь», КДП-35) до 1958 г. устанавлива¬ 
лись моноблочные навесные системы НС-52В, НС-52М и 
НС-37. Эти системы имеют в основном одинаковое 
устройство и отличаются одна от другой только разме¬ 
рами некоторых деталей. 

Начиная с 1958 г., все тракторы, выпускаемые 
нашей промышленностью, оборудуются раздельно-агре¬ 
гатными гидравлическими навесными системами. В от¬ 
личие от моноблочных систем все механизмы раздельно¬ 
агрегатной системы выполнены как самостоятельные 
узлы, легко монтируемые на тракторе. 

В таблице 16 приведены основные данные по раз¬ 
дельно-агрегатным навесным системам. 

Управление основными и выносными цилиндрами 
осуществляется от распределителя. На тракторах мощ¬ 
ностью до 70 л. с. устанавливаются распределители 
Р40/75 клапанно-золотникового типа, которые предназ¬ 
начены для раздельного управления тремя силовыми 
цилиндрами двойного действия. 

Предохранительный клапан в распределителе регу¬ 
лируется на открытие при давлении в системе 
125 + 6 кг/см 2 . 






Таблица 16 

Основные данные по раздельно-агрегатным навесным 
системам 




Марка трактора 


Показатели 

ДТ-20 

Т-28 

Т-38 

ДТ-54А 

ДВСШ-16 

Марка гидрона- 

НШ- 

НШ- 

_ 

НШ- 

Двухплун- 

соса . 

Расчетная про¬ 
изводительность 

16В 

40В 


60В 

жерный 

дасоса (л/мин) . . 
Рабочее давле- 

16,0 

40,0 

46,0 

60,0 

15,3 

ние (атм) .... 

Номинальное 
число оборотов 

100 

100 

100 

100 

80 

(в мин) .... 
Основной сило¬ 
вой цилиндр: 

1600 

1380 

1512 

1300 

533 

марка . 

ЦС-75 

ЦС-90 

ЦС-100 

цс-ио 


ход поршня (мм) 
Выносные сило¬ 
вые цилиндры: 

до ПО 

до 200 

до 200 

до 250 


марка ..... 

— 

ЦС-55 

ЦС-75 

ЦС-75 

диам. 36 мм 

количество . . . 
ход поршня 

- 

2 

2 

3 

2 

(лілО . 

Внутренний диа¬ 
метр шлангов к 
силовым цилинд¬ 


200 

200 

200 

250 - 

рам (мм) . ■ . . 
Емкость масля¬ 

1 10 

12 

12 

16 

- 

ного бака (л) . . 

5,5 

10 

~ 

15 

- 


При ежесменном техническом уходе выполняют сле¬ 
дующие операции: 

1) тщательно очищают узлы гидросистем от пыли и- 
подтеков масла; 

2) проверяют уровень масла в баке по контрольной 
пробке или по метке маслощупа. При необходимости 
доливают свежее дизельное масло ДП-11 (летом) и 







Рис. 14. Запорное устройство маслопроводов: 

1— клапан маслопровода; 2— клапан шланга; 3— шланг} 
4— маслопровод; I— накидная гайка. 


ДП-8 (зимой), если уровень масла выше нормального, 
то лишнее масло сливают; 

3) проверяют затяжку накидных гаек запорных 
устройств маслопроводов, так как при ослаблении их 
клапаны могут перекрыть маслопроводы, как показа* 
но на рис. 14. 

4) проверяют, нет ли просачивания масла через сое¬ 
динения трубопроводов. Для этого включают насос 
гидросистемы, прогревают масло до 30—35° на средних 
оборотах двигателя при нейтральном положении рыча¬ 
гов управления распределителем. Затем включают ры¬ 
чаг на положение «подъем» и выдерживают гидроси¬ 
стему в нагруженном состоянии с поднятой навесной 
машиной в течение одной минуты. При этом проверяют 
все основные соединения трубопроводов. 

При техническом уходе № 1 промывают масляный 
фильтр. 

Смена масла производится в такой последователь¬ 
ности. Прогревают масло в гидросистеме. Сливают его 


На обработке пропашных культур скорость 
движения тракторных агрегатов может быть 
повышена до восьми, а на косовице—до девя¬ 
ти километров в час. 
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из бака, очищают магнитные пробки и промывают их а 
дизельном топливе. ^Промывают масляный фильтр. От¬ 
ворачивают штуцеры трубопроводов на насосе и подни¬ 
манием продольных тяг вытесняют масло из силовых 
цилиндров. Затем надо залить в бак чистое дизельное 
топливо до контрольного уровня, включить насос, завес¬ 
ти двигатель, установить средние обороты коленчатого 
вала и проработать на дизельном топливе 3—5 минут. %/ 
Произвести при этом 20—30 подъемов и опусканий 
навесной системы без орудия или машины. Слить топ¬ 
ливо из бака и вытеснить его из силовых цилиндров.. 
Заправить бак чистым дизельным маслом (летом — 
ДП-11, зимой—ДП-8) до контрольного уровня. Вклю¬ 
чить насос, завести двигатель, проработать 2—3 мину¬ 
ты на малых оборотах при нейтральном положении 
рычагов распределителя. 

Постепенно в течение 5 минут надо увеличивать 
число оборотов двигателя до нормальных, сделать 
несколько подъемов и опусканий каждым цилиндром, 
проверить соединения и устранить подтекание масла. 


Силовая передача тракторов 

Уход Чтобы муфта сцепления работала 

за муфтой нормально, необходимо соблюдать 

сцепления следующие правила: 

1) не включать муфту сцепления 

без надобности и не держать ее выключенной больше 
15—20 секунд; 

2) не держать ногу на педали или руку на рычаге 
муфты сцепления при работе двигателя. Это приводит 
к быстрому износу подшипника отжимной муфты и к 
пробуксовке дисков муфты сцепления; 
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3) выключать муфту сцепления быстро, а включать 
плавно, не задерживая педаль (или ручной рычаг) в 
промежуточном положении. 

В процессе эксплуатации в муфте сцепления воз¬ 
никают различные неисправности. 

Основные из них приводятся в таблице. 


Признаки и причины 
неисправности 


Способ устранения 


Муфта сцепления пробуксовывает (трактор «не тянет», 
диски пригорают) 


1. Нарушена регулировка 
муфты: нет зазора между 
головками выжимных ры¬ 
чагов и подшипником, недо¬ 
статочен свободный ход пе¬ 
дали у непостоянно замк¬ 
нутых муфт, недостаточна 
сила нажатия нажимных 
кулачков на диск. 

2. Замаслены фрикцион¬ 
ные поверхности дисков. 


Отрегулировать муфту: 
установить нормальный 
зазор между головками 
выжимных рычагов и 
подшипником. Отрегули¬ 
ровать ход педали. Ре¬ 
гулировочной крестови¬ 
ной отрегулировать силу 
нажатия нажимных ку¬ 
лачков. 

Промыть диск кероси¬ 
ном или дизельным топ¬ 
ливом. 


Муфта сцепления не полностью выключается 
(передачи переключаются с шумом) 


1. Велик зазор между го¬ 
ловками отжимных кулач¬ 
ков и выжимным подшип¬ 
ником, велик свободный 
ход педали. Недостаточно 
отрегулирована плоскость 
головок отжимных рычагов. 

2. Муфта не выключается 
или выключается с переко- 

3. Неисправен тормозок, 
замаслены его диски (трак¬ 
торы ДТ-54, ДТ-54А) или 


Проверить плоскость 
головок отжимных ры¬ 
чагов, установить нор¬ 
мальный зазор между 
головками отжимных 
рычагов и выжимным 
подшипником. 

Установить нормаль¬ 
ный свободный ход пе¬ 
дали. 

Проверить регулировку 
тормозка, при необходи¬ 
мости промыть фрик- 
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Признаки и причины 
неисправности 

Способ устранения 

колодка тормозка (трактор 

ционные поверхности ке¬ 

Т-75). 

росином. 


Рвутся прорезиненные соединительные планки 
(двигатели КДМ-46 к КДМ-100) 


1. Нарушена соосность 
коленчатого вала двигателя 
с верхним валом коробки 
передач. 

2. Изношен роликовый 
подшипник. 

3. Разрушены прорези¬ 
ненные планки из-за попа¬ 
дания на них топлива и. 
масла. 


Проверить и отрегу¬ 
лировать муфту сцепле¬ 
ния по маховику. 

Заменить неисправный 
подшипник. 

Предохранить проре¬ 
зиненные планки от по¬ 
падания нефтепродуктов, 
неисправные планки за¬ 
менить. 


По принципу действия и характеру 
Регулировка регулировок все применяемые на 
главной муфты тракторах дисковые муфты сцепле- 
сцепления ния можно разделить на несколько 
групп. 

1. Постоянно замкнутые с тормозном устанавливают¬ 
ся на тракторах ДТ-54, ДТ-Й4А, «Беларусь». В этих 
муфтах регулируется зазор между головками выжим¬ 
ных рычагов и плоскостью выжимного подшипника. Ре¬ 
гулируется также зазор между диском тормозка и при¬ 
клепанной к ступице асбестовой накладкой. 

2. Непостоянно замкнутые с тормозном устанавли¬ 
ваются на тракторах С-80, С-100, КД-35, КДП-35, Т-38, 
ДТ-14, ДТ-20. Здесь „сила сжатия дисков изменяется 
перемещением регулировочной крестовины. Управление 


При работе на повышенных скоростях произ¬ 
водительность агрегатов повышается до 45 про¬ 
центов. 
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муфтой сцепления, как правило, осуществляется руч¬ 
ным рычагом. 

3. Постоянно замкнутые без тормозка устанавли¬ 
ваются на тракторах ДТ-24, Т-28 и самоходном шасси 
ДВСШ-16- Эти муфты регулируют при увеличении сво¬ 
бодного хода педали сверх 35—40 мм; полный ход пе¬ 
дали должен быть равен 150—170 мм. 

Необходимый свободный ход педали регулируется 
изменением длины тяги: навертыванием или свертыва¬ 
нием регулировочной вилки. Размещение внутренних 
головок отжимных рычагов в одной плоскости и Полный 
ход педали муфты сцепления регулируют корончатыми 
гайками на отжимных рычагах. По окончании регули¬ 
ровки гайки шплинтуют. 

Муфту сцепления трактора ДТ-54 проверяют и ре¬ 
гулируют в таком порядке (рис. 15). 

Рычаг 3 переключения передач устанавливают в 
нейтральное положение, а педаль 5 муфты сцепления — 
в крайнее заднее положение. При этом рычаг / валика 
блокировки механизма переключения должен быть 
прижат к упору 2 на фланце коробки переключения, 
а расстояние от верхнего конца педали 5 до рычага 
4 управления механизмом поворота должно составлять 
20—25 мм. 

Снимают боковину капота с левой стороны тракто¬ 
ра и крышку люка картера муфты сцепления и прове¬ 
ряют зазор между нажимным диском 5 (рис. 16) тор¬ 
мозка и накладкой 6 ступицы тормозка. Зазор измеряют 
через прорезь в чугунном гнезде тормозка, он должен 
быть равен 7—8 мм. Для регулировки зазора отъеди¬ 
няют тягу 7 от рычага 8 и, отпустив контргайку, удли¬ 
няют или укорачивают тягу. Если зазор отрегулирован 
правильно, то при полном выключении муфты (нажи¬ 
мом на педаль до отказа) края стаканов 4 пружинных 
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Рис. 16. Схема регулировки муфты сцепления тракто¬ 
ров ДТ-54 и ДТ-54А: 

1— отжимные рычажки; 2— радиальный отжимной подшипник: 
3— отжимная муфта; 4— стакан пружины тормозка; 5— нажим¬ 
ной диск тормозка, 6— накладка ступицы тормозка, 7— тяга: 
8— рычаг муфты сцепления; 9— корончатая гайка. 

тяг тормозка должны отойти от ушек нажимного диска 
5 на 3—5 мм. 

Устанавливают рычаг декомпрессионного механизма 
в положение «Прогрев 1» и провертывают коленчатый 
вал за рукоятку так, чтобы отжимные рычажки 1 уста- 


Кормовые бобы — могучий союзник кукурузы. 
Они восполняют белковый дефицит в кормовых 
рационах. 
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навливались поочередно против люка, и проверяют при 
этом зазор между концом каждого отжимного рычаж¬ 
ка/и подшипником 2, запрессованным в отжимную 
муфту. Зазор должен составлять 3,5—4,5 мм, а разни¬ 
ца в зазоре у отдельных рычажков не должна превы¬ 
шать 0,3 мм. Для регулировки зазора вынимают шплинт 
из корончатой гайки 9 отжимного рычажка /, поверты¬ 
вают гайку, придерживая болт специальным ключом за 
лыски, и регулируют зазор. Установив необходимую ве¬ 
личину зазора между концом отжимного рычажка и 
подшипником, шплинтуют корончатую гайку. 

На тракторах МТЗ-5М и МТЗ-5Л устанавливается 
двойная постоянно замкнутая муфта сцепления с раз¬ 
дельным приводом — на силовую передачу и вал отбо¬ 
ра мощности. При проверке этой муфты необходимо 
соблюдать следующий порядок. 

1. Проверить величину хода педали до упора в за¬ 
щелку. При заводской регулировке ход педали уста¬ 
навливается в пределах 140—160 мм. В случае необхо¬ 
димости ход педали регулируют в этих пределах изме¬ 
нением длины блокировочной тяги. При укорачивании 
тяги ход педали увеличивается, при удлинении — умень¬ 
шается. 

2. Снять крышку верхнего люка корпуса муфть: 
сцепления. 

3. Расшплинтовать гайку отжимных тяг и отрегули¬ 
ровать ими зазор между внутренними концами отжим¬ 
ных рычагов и упорной втулкой подшипника в преде¬ 
лах 2—3 мм. При отвертывании регулировочной гайки 
на ‘/б оборота (до следующей прорези под шплинт) 
указанный зазор увеличивается на 1 мм, а свободный 
ход педали —на 10 мм. 



4. Проверить свободный ход педали, который при 
правильно отрегулированной муфте должен составлять 
30—50 мм. 

5. Зашплинтовать регулировочные гайки, после чего 
завернуть упорные болты до упора, затем отвернуть 
каждый из них на семь щелчков. 

6. Закрыть верхний люк, пустить двигатель и про¬ 
верить действие муфты сцепления на работающем 
тракторе. 

На тракторах Т-75 в отличие от ДТ-54 и ДТ-54А 
установлена двухдисковая постоянно замкнутая муфта 
сцепления (рис. 17, 18), управляемая рычагом, как не¬ 
постоянно замкнутая. Для проверки и регулировки этой 
муфты необходимо выполнить следующие операции. 

1. Установить рычаги переключения коробки пере¬ 
дач в нейтральное положение. 

2. Снять боковину капота с левой стороны дизеля и 
крышку 10 люка корпуса муфты сцепления. 

3. Поставить рычаг декомпрессионного механизма на 
«Прогрев 1» и, проворачивая рукояткой коленчатый вал 
дизеля, проверить зазор между внутренним концом 
каждого отжимного рычага и фланцем отжимной втул¬ 
ки. Зазор должен быть 3,5—4,5 мм, а разница в зазоре 
у отдельных рычагов не должна превышать 0,3 мм. 

4. Для регулировки зазора нужно вынуть шплинт из 
корончатой гайки 7 отжимного рычага 22 и повернуть 
гайку, придерживая болт специальным ключом за лыс- 
ки, до получения необходимого зазора. Отрегулировав 
поочередно зазоры у всех отжимных рычагов, зашплин¬ 
товать корончатые гайки. 

5. Проворачивая рукояткой коленчатый вал дизеля, 
установить зазоры между промежуточным диском 5 и 
упорами 26 в пределах 1,2—1,8 мм. Для этого отпустить 
контргайку 25 каждого упора и ввернуть упор 26 до 
соприкосновения с промежуточным диском, затем от¬ 
вернуть упор на 1,5 оборота и закрепить контргайкой. 

6. Установить нормальный зазор между тормозным 
шкивом 11 и колодкой тормозка. Для этого выключить 
муфту сцепления и, отпустив контргайку регулировоч¬ 
ного винта 27, прижать винтом тормозную колодку к 
тормозному шкиву 11. После этого включить муфту 
сцепления, дополнительно завернуть регулировочный 
винт на два оборота и затем затянуть контргайку. 















Непостоянно замкнутые муфты сцепления (рис. 18) 
регулируют перемещением регулировочной крестовины. 
Перед регулировкой необходимо выключить муфту сцеп¬ 
ления и установить рычаг переключения передач в ней¬ 
тральное положение, открыть люк в кожухе муфты 
сцепления. Затем, повертывая коленчатый вал, подвести 
крестовину стяжным болтом или защелкой к люку. 





между кулачками и нажимным диском в пределах 
1,^—2 мм. Проверить включение муфты сцепления. Уси¬ 
лие на рычаге должно составлять 15—20 кг. 

Правильность регулировки муфты сцепления прове¬ 
ряют при движении трактора с нагрузкой. Не всегда 
удается регулировкой муфты сцепления восстановить ее 
работоспособность, часто она пробуксовывает из-за за¬ 
масливания дисков. В этом случае необходимо промыть 
муфту керосином. Делают это при неработающем дви¬ 
гателе с выключенной муфтой сцепления и разведен¬ 
ными дисками. Керосин на диски подают шприцем, 
периодически поворачивая муфту. 

После промывки надо дать керосину стечь через 
спускное отверстие в кожухе муфты. Если муфта про¬ 
должает пробуксовывать и после промывки, ее разби¬ 
рают и замейяют изношенные райбестовые накладки. 
В случае необходимости заменяют также покороблен¬ 
ные диски. 


За карданной передачей не требуется особого ухода. 
Однако периодически следят за ней, чтобы болты были 
хорошо затянуты и зашплинтованы, а резиновые детали 
' попадания на них топлива и смазоч- 


предохранены 
ных материалов. 
Уход 

за коробкой 
передач 


При ежесменном уходе необходимо 
прослушивать коробку передач, про¬ 
верять на ощупь, нет ли чрезмер¬ 
ного нагрева и очищать от грязи. На¬ 
блюдают за тем, чтобы не было подтеканий масла через 
сальниковые уплотнения и болтовые соединения. 


Через 20 часов работы проверяют уровень масла в 
коробке и одновременно болты крепления коробки пе¬ 
редач к трактору. Коробку передач и центральную 
(коническую) передачу смазывают трансмиссионным 
автотракторным маслом. Масло меняют в соответствии 
с техническими указаниями одновременно в коробке пе¬ 
ремены передач и центральной передаче в такой после¬ 
довательности: после остановки трактора, пока масло 
не остыло, сливают его из корпуса коробки передач и 
отделения центральной передачи; очищают магнитные 
пробки от металлической пыли, промывают их и ставят 
на место; заливают в корпус, коробки передач и в от¬ 
деление центральной передачи дизельное топливо; заво¬ 
дят трактор и работают на низшей передаче 2—3 мину- 
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ты; спускают дизельное топливо (пробки держат откры¬ 
тыми в течение 10—15 минут). 

Заправляют коробку передач и центральную переда¬ 
чу свежим маслом до контрольного уровня. 

При эксплуатации трактора необходимо следить за 
исправностью механизма блокировки. В случае изме¬ 
нения длины блокировочной тяги этот механизм нужно 
регулировать в следующем порядке (для тракторов 
«Беларусь»), 

1. Отъединить передний конец тяги от рычага бло¬ 
кировочного валика. 

2. Постепенно поворачивая блокировочный валик, 
найти такое его положение, при котором передачи пе¬ 
реключаются свободно. 

3. Поставить одну из передач в полувыключенное 
положение и повернуть валик по часовой стрелке до 
соприкосновения (на ощупь) кромки валика с фикса¬ 
тором. 

4. Нажать на педаль муфты сцепления до полного 
ее выключения. 


5. При данных положениях блокировочного валика 
и педали муфты сцепления соединить их блокировоч¬ 
ной тягой. Длину тяги регулируют ввертыванием ее в 
вилку или вывертыванием из нее. 

6. Проверить работу механизма блокировки. Пра¬ 
вильно отрегулированный механизм должен обеспечить 
свободное переключение передач при полностью выклю¬ 
ченной муфте сцепления и невозможность переключе¬ 
ния передач при включенной или неполностью включен¬ 
ной муфте. 


Уход 

за бортовыми 
фрикционами 


Чтобы бортовые фрикционы гусенич¬ 
ных тракторов нормально работали, 
нельзя допускать перетекания масла 
. тормозами из отделения центральной передачи 
ѵ и конечных передач в отделения бор¬ 

товых фрикционов. Просочившееся масло надо перио¬ 
дически спускать. В случае пробуксовки фрикционов из- 
за замасливания дисков следует промыть их керосином. 
Для этого необходимо: а) после работы трактора, пока 
диски фрикционов нагреты, спустить скопившееся масло 
из отделений фрикционов; 

б) завернуть спускные пробки и залить в отделения 
фрикционов через люк по 3—4 л керосина; 



в) не выключая фрикционов, поездить на тракторе 
вперед и назад в течение 5—8 минут; 

г) спустить грязный керосин и залить чистый; 

д) выключить бортовые фрикционы, закрепив рыча¬ 
ги поворота в крайнем заднем положении, включить 
II передачу и для хорошей промывки дисков дать 
трактору поработать на месте 5 минут; 

е) остановить двигатель, открыть спускные отвер¬ 
стия и не закрывать их в течение 1—2 часов для пол¬ 
ного удаления керосина; 

ж) смазать солидолом подшипники отводов; 

з) заменить масло в конечных передачах,, так как 
при промывке не исключено попадание туда керосина. 

Через каждые 50—60 часов работы трактора прове¬ 
рять величину свободного хода рычагов управления 


Таблица 17 


Показатели 


КД-35 

КДП-35 

Т-38 


Свободный ход рыча¬ 
гов управления фрик¬ 
ционами по замерам на 
конце рычага у рукоят¬ 
ки (мм) . 

Полный ход рычагов 
управления до полного 
выключения фрикцио¬ 
нов (мм) ...... 

Полный ход тормоз¬ 
ных педалей по центру 
подушки педалей (мм) 


60-90 


400 -450 


120-140 


40-60 135—165 

290 _ 

40 - 60 150-190 


Расширение посевов и повышение урожайности 
кукурузы — путь к увеличению производства не 
только зерна, но и молока и мяса. 
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бортовыми фрикционами и величину полного хода пе¬ 
далей тормозов (табл. 17). 

По мере износа дисков фрикционов свободный ход 
рычагов управления уменьшается. Для регулировки ве¬ 
личины свободного хода рычагов у ДТ-54, ДТ-54А, Т-75 
с раздельным управлением (рис. 19) необходимо снять 
подушки и днище сиденья, отпустить стяжной болт 9 
наконечника тяги и изменить длину тяги 10, навинчи¬ 
вая наконечник с шаровой головкой до получения сво¬ 
бодного хода рычага в 60—90 мм. Убедившись в пра¬ 
вильности регулировки, затянуть стяжной болт 9 до 
отказа. 



Рис. 20. Схема регулировки свободного хода рычагов 
управления бортовыми фрикционами тракторов 
КД-35 и КДП-35: 

/— опорная чашка регулировочного винта; 2— регулировочный 
винт; 3— стяжной болт; 4— коленчатый рычаг. 


Тормоза тракторов ДТ-54, ДТ-54А и Т-75 регули¬ 
руют в такой последовательности: педаль 2 устанавли¬ 
вают в крайнее заднее положение; изменением длины 
тормозной тяги 11 рычаг 8 тормоза устанавливают под 
углом 15° назад от вертикали; гайку 7 затягивают до 
отказа, а затем отвертывают ее на 6—7 оборотов; уста¬ 
навливают нормальный зазор между нижней частью 
барабана и тормозной лентой 6; для этого нажимают 
на педаль 2 до отказа и стопорят ее на секторе, отпус¬ 
тив контргайку 4 упорного винта 5 и завертывают винт 
до упора в ленту 6, после этого отпускают винт на 
1—1,5 оборота и затягивают контргайку. 



У тракторов КД-35, КДП-35, Т-38 свободный ход 
рычагов управления регулируют винтом отводки 
(рис. 20). Для этого нужно открыть люки на верхней 
крышке корпуса заднего моста и отпустить стяжной 
болт 3 регулировочного винта 2 отводки. Поворачива¬ 


нием регулировочного винта 
зазор между опорной гай¬ 
кой винта и коленчатым 
рычагом в пределах 1,5— 
2 мм, что соответствует 
свободному ходу рычагов 
управления 40—60 мм. 

Для регулировки тормо¬ 
зов у КД-35, КДП-35, Т-38 
надо снять задний лист по¬ 
ла. Отпустить контргайку 
наконечника тормозной лен¬ 
ты и затянуть до отказа 
гайку наконечника, после 
чего отпустить ее на 2,5—3 
оборота. В таком положе¬ 
нии закрепляют гайку нако¬ 
нечника тормозной ленты 
контргайкой. Затем отпус¬ 
кают контргайку регулиро¬ 
вочного винта, расположен¬ 
ного на крышке верхнего 
люка. Полностью затяги¬ 
вают винт, отпускают его 
на 1,5—2 оборота и затяги¬ 
вают контргайку (рис. 21). 

У тракторов С-80 и С-100 
свободный ход рычагов уп¬ 
равления бортовыми фрик¬ 
ционами регулируют при 
стоящем на месте исправ¬ 
ном гидроусилителе. Регу¬ 
лировку осуществляют че¬ 
рез задние смотровые лю¬ 
ки отвертыванием шаровой 
гайки регулировочной тяги 
до получения необходимого 
свободного хода рычагов 


отводки устанавливают 



Рис. 21. Регулировка 
тормозов тракторов 
КД-35, КДП-35 и Т-38. 
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Рис. 22. Схема регулировки 
механизма управления трак¬ 
торов С-80 и С-100: 
а) регулировка свободного 
хода рычагов управления 
бортовыми фрикционами: 
1— контргайка, 2— шаровая 

б) регулировка тормозов: 

юза, 4— контргайка стопорного 
винта, 5— регулировочный болт, 


управления на 135 — 
165 мм. Нужное поло¬ 
жение шаровой ган¬ 
ки фиксируется контр¬ 
гайкой. Если рычаги 
управления бортовыми 
фрикционами отъединя¬ 
лись, то предварительно 
проверяют и регулируют 
холостой ход этих рыча¬ 
гов от их крайнего пе¬ 
реднего положения до 
начала перемещения 
поршней сервомеханиз¬ 
ма. Он должен быть ра¬ 
вен 40—50 мм. 

При регулировке один 
из поршней сервомеха¬ 
низма ставят до упора 
в гильзу и изменяют 
длину тяги так, чтобы 
холостой ход рычага уп¬ 
равления до начала пе¬ 
ремещения поршня сер¬ 
вомеханизма равнялся 
40—50 мм. Для регули¬ 
ровки тормоза на трак¬ 
торах С-80 и С-100 необ¬ 
ходимо снять крышки 
тормозных люков, затя¬ 
нуть тормозную ленту 
регулировочной гайкой 
до отказа и отвернуть 
гайку на 5—6 оборотов. 
Отпустить контргайку и 
завернуть регулировоч¬ 
ный болт до упора в лен¬ 
ту, отпустить его на 1— 
1,5 оборота и затянуть 
контргайку. 

Закрыть тормозные лю¬ 
ки (рис, 22). 




Уход Если при работе трактора появляется 

за центральной иіум в центральной передаче или 
(конической) чрезмерно нагреваются роликовые 
передачей подшипники, необходимо проверить 
и, если потребуется, отрегулировать 
правильность зацепления конических шестерен и вели¬ 
чину зазора в конических роликовых подшипниках. Ука¬ 
занную проверку и регулировку у тракторов ДТ-54, 
ДТ-54А, Т-75 нужно проводить в такой последователь¬ 
ности. 

1. Отвернуть спускные пробки и слить масло из 
корпуса коробки передач и из отделения центральной 
передачи. 

2. Залить в корпус коробки передач и в отделение 
конических шестерен 5 л керосина или дизельного топ¬ 
лива. 

3. Оттянуть и закрепить контргайками рычаги уп¬ 
равления бортовыми фрикционами, завести двигатель и, 
включив 1 передачу, поработать на месте 2—3 минуты. 

4. После тщательной промывки подшипников и кони¬ 
ческих шестерен остановить двигатель и спустить 
загрязненный керосин или дизельное топливо. 

5. Снять топливный бак, очистить от грязи и снять 
верхнюю крышку заднего моста. 

6. Проверить зацепление шестерен по отпечатку 
краски на зубьях: 

а) покрыть зубья ведомой (большой) шестерни слоем 
краски; 

б) провернуть ведомую шестерню на один оборот; 

в) проверить контакт зубьев шестерен по отпечатку 
краски на рабочей (выпуклой) стороне зубьев ведущей 
(малой) шестерни. 

Зацепление считается правильным, если отпечаток 
покрывает не менее 50% длины зуба и располагается 
по образующей начального конуса на расстоянии не ме¬ 
нее 5 мм от наружних кромок зуба. 

7. При смещении отпечатка по длине зуба проверить 
расстояние обработанного наружного торца малой ше¬ 
стерни (рис. 23) до оси вала центральной передачи. 
Оно должно быть равно 95 мм у тракторов ДТ-54 и 
ДТ-54А и 113 мм — у Т-75. 

Для определения этого размера сначала определяют 
нутромером расстояние между торцом шестерни и ва- 
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ка, 7— большая коническая шестерня, 8— левая регулировочная 
гайка, 9—перегородка, 10—вал заднего моста, 11— стопорная 
пластинка, 12—гайки крепления перегородок. 

лом, а затем штангенциркулем — диаметр вала. Иско¬ 
мое расстояние будет равно показанию нутромера плюс 
половина диаметра вала. Если размер 95 мм (или 
113 мм) не выдержан, его восстанавливают изменением 
количества регулировочных прокладок 2 под крышкой 
переднего подшипника вторичного вала коробки 
передач. 

8. Проверить боковой зазор в зацеплении конических 
шестерен прокатыванием свинцовой пластинки. Для это¬ 
го взять не менее трех свинцовых пластинок толщиной 
0,8—1 мм, шириной 10—12 и длиной 60—70 мм. Зало¬ 
жить одну пластинку между зубьями, входящими в за¬ 
цепление, включить декомпрессор и передачу заднего 


Травопольная система сдерживает увеличение 
производства продуктов сельского хозяйства. 
Нужно повсеместно осваивать пропашную си* 
стему. 
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хода, отвести рычаги управления фрикционами и засто¬ 
порить их собачками. Затем медленно прокручивать за 
рукоятку коленчатый вал двигателя так, чтобы плас¬ 
тинка прошла вниз. В таком же порядке, поочередно 
прокатывают и другие две пластинки, устанавливая их 
через 120° по окружности шестерни. После этого изме¬ 
ряют толщину пластинок микрометром или штангенцир¬ 
кулем в самых тонких местах. 

Фактический боковой зазор между зубьями шестерен, 
равный наименьшей толщине смятых пластинок, дол¬ 
жен составлять 0,2—0,6 мм. 

9. Если осевое перемещение шестерни больше значе¬ 
ний, приведенных в таблице 18, коническую передачу 
регулируют перемещением вала 10 с большой кониче¬ 
ской шестерней 7 при помощи гаек 6 и 8, навинченных 
на стаканы 5 подшипников. 

Регулировку следует проводить в таком порядке: 

а) отпустить на 1—2 оборота гайки 12 крепления ле¬ 
вой перегородки 9, снять маслоотражательный щиток и 
стопорную пластинку 11 с регулировочной гайкой 8; 

б) завернуть левую регулировочную гайку 8 до пол¬ 
ного устранения осевого перемещения вала, а затем от¬ 
вернуть ее на 5—7 зубьев; 

в) нажимая ломиком на большую коническую шес¬ 
терню, передвинуть левый стакан до упора гайки 8 в 
торец у перегородки и повернуть вал с большой кони¬ 
ческой шестерней на один полный оборот; 

г) завернуть до отказа и закрепить контргайками 
гайки 12 крепления перегородки. 

10. Проверить повторно боковой зазор, поставить 
стопорную пластинку, маслоотражательный щиток, 
верхнюю крышку заднего моста и топливный бак. 

У тракторов С-80, С-100, КД-35, КДП-35 и Т-38 бо¬ 
ковой зазор в зацеплении шестерен и зазор в подшип¬ 
никах центральной передачи регулируют изменением 






количества прокладок под фланцами стаканов подшип¬ 
ников или перестановкой прокладок с одной стороны на 
другую. В этом случае общая толщина регулировочных 
прокладок с правой и с левой сторон должна быть 
одинаковой, 

У тракторов «Беларусь» зазор в зацеплении кониче¬ 
ской пары центральной передачи регулируют в таком 
порядке (рис. 24). Освобождают болты 4 крепления 
крышек левого и правого стакана 2. Вынимают правый 
стакан 2 из корпуса / так, чтобы можно было свободно 


Таблица 18 


Величина зазоров в подшипниках и конических 
шестернях центральной передачи (мм) 


Марка трактора 
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0,2- 


С-80, С-100 


83,8- 

0,15— 

0,5 

0,8 

2,5 



84,0 

0,3 


0,2- 


ДТ-54, ДТ-54Л 

94,5- 


0,15— 

0,5 

0,6 

2,5 


95 


0,3 


0,2- 


Т-75. 

113.0 


0,15— 

0,5 

0,6 

2,5 




0,3 


0,15— 


КД-35, КДП-35, 


56,3- 

0,15- 

0,6 

0,5 

1.5 

Т-38. 

113,0 

56,7 

0,3 
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0,15— 

1,2 

ДТ-24, Т-28. . 
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0,4 

1,0 






0,2- 


ДТ-14, ДТ-20 . 





0,5 

1.5 
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снять регулировочные прокладки 5, слегка вытягивают 
левый стакан и регулируют боковой зазор в зацеплении 
конических шестерен в пределах 0,2—0,5 мм путем 
уменьшения количества регулировочных прокладок 5 
под правым стаканом и увеличения их под левым ста¬ 
каном подшипника. Затем проверяют совпадение на¬ 
ружных торцов зубьев ведущей и ведомой шестерен. 

Если торцы зубьев не совпадают более чем на 
0,5 мм, изменяют количество регулировочных прокла¬ 
док между фланцем стакана подшипника первичного 
вала и передним торцом корпуса трансмиссии. Взаим¬ 
ное расположение шестерен определяется размером 
130±0,15 мм от торца малой шестерни до оси вала 
центральной передачи. 

Для регулировки необходимо сделать следующее: 

а) снять крышки верхнего и левого люков кор¬ 
пуса муфты сцепления и механизм рулевого управ¬ 
ления; 

б) освободить болты крепления стакана передне¬ 
го подшипника первичного вала и вытянуть стакан, 
освободив регулировочные прокладки; 

в) снять необходимое количество регулировочных 
прокладок и затянуть болты крепления стакана под¬ 
шипника; 

г) вторично проверить боковой зазор в зацепле¬ 
нии, при необходимости отрегулировать его. 

Желательно также проверить правильность зацепле¬ 
ния шестерни по длине зубьев снятием отпечатка 
краски на рабочей стороне ведущей (малой) шестер¬ 
ни. Отпечаток краски должен покрывать не менее 
60 процентов длины зуба и находиться не более чем 
на 7 мм от торцов зубьев меньшего основания. Пос¬ 
ле этого затягивают до отказа болты крепления 
левого, а затем правого стаканов подшипников. Уста¬ 
навливают снятые узлы и.детали на трактор и заправ¬ 
ляют трансмиссию маслом. 


Чистые пары — это расточительство природ¬ 
ных богатств. Их необходимо заменять заняты¬ 
ми парами с посевом кукурузы и зерновых бо¬ 
бовых культур. 
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У тракторов ДТ-24 и Т-28 малая коническая шес¬ 
терня (ведущая) занимает постоянное положение в 
корпусе коробки передач и не регулируется. 

Зацепление шестерен главной передачи регулируют 
перемещением вала дифференциала вместе со сту¬ 
пицей и ведомой шестерней благодаря изменению 
количества прокладок под стаканом левого подшипни¬ 
ка Если зазор в зубьях велик, количество прокладок 
увеличивают, если же он слишком мал —умень¬ 
шают. 


У тракторов ДТ-14 и ДТ-20 центральная переда¬ 
ча является одновременно реверсом для изменения 
направления движения. При регулировке зацепления 
важно обеспечить одинаковый боковой зазор между 
зубьями правой и левой конических пар. Суммарный 
зазор, замеренный по толщине обжатых свинцовых 
пластин, должен быть 0,6 мм при разнице в толщине 
обеих пластин не более 0,1 мм. 

Регулировка одинакового бокового зазора в шес¬ 
тернях достигается изменением толщины регулировоч¬ 
ных прокладок под фланцем гнезда правого шарико¬ 
вого подшипника промежуточного вала. 

ѵ,„. У тракторов ДТ-54, ДТ-54А, Т-75, 

за конечными КД ' 35 - МТЗ - 2 ' МТЗ-5МС, МТЗ-5ЛС, 
пеоелачами ДТ ' 24 ’ Т ' 28 - Д Т ' 14 и ДТ-20 конеч 
ѵ д ные передачи выполнены в виде од 

ноступенчатых понижающих редукторов с цилиндри¬ 
ческими шестернями. На тракторах С-80, С-100, КДП-35 
и Т-38 установлены двухступенчатые редукторы с дву¬ 
мя парами цилиндрических шестерен. 

Уход за конечными передачами заключается в 
своевременной точечной смазке солидолом, в наблюде¬ 
нии за герметичностью уплотнений, в подтягивании 
резьбовых соединений. При уходе нужно своевремен- 
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Рис. 25. Приспособление для проверки зазора в роли¬ 
ковых подшипниках: 

1— чашка. 2— винт. 

но менять трансмиссионное масло (с промывкой карте¬ 
ров) и регулировать конические подшипники. 

Масло в картерах конечных передач меняют в 
соответствии с указаниями по смазке. По окончании 
работы трактора, пока масло не остыло, его спускают 
из картеров конечных передач. Затем заливают в кар¬ 
теры на 40—50 процентов их емкости дизельное топ¬ 
ливо, заводят двигатель и передвигают трактор впе¬ 
ред-назад в течение 3—5 минут. После этого дизель¬ 
ное топливо сливают, дают ему хорошо стечь и зали¬ 
вают в картеры свежее трансмиссионное масло, 
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Проверка У тракторов ДТ-54, ДТ-54А, Т-75 

и регулировка осевой зазор конических роликовых 
подшипников подшипников проверяют через 960 мо- 
конечных то-часов, т. е. при техническом ухо- 

передач де № 2. 

Для упрощения проверки и регули¬ 
ровки рекомендуется изготовить несложное приспособле¬ 
ние (рис. 25). 

Чтобы проверить величину зазора данным приспо¬ 
соблением, нужно снять крышку ведущего колеса 
(звездочки), снять контргайки с головок болтов, отвер¬ 
нуть один болт, надеть на упорную шайбу 3 (рис. 26), 
чашку 1 и завернуть 
винт 2 в свободное тор¬ 
цовое отверстие. Затем 
затянуть винт до отказа 
ключом с плечом 400— 

500 мм и измерить щу¬ 
пом через три проре¬ 
зи приспособления зазор 
между торцами шайбы и 
внутренним кольцом 
подшипника. Нормаль¬ 
ный зазор должен со¬ 
ставлять 0,2—0,4 мм. 

При увеличенном за¬ 
зоре сцимают приспо¬ 
собление и упорную 
шайбу 3, удаляют соот¬ 
ветствующее количество Рис. 26. Проверка осевого 
регулировочных прокла- зазора в коническом роли- 
док 4. Ставят шайбу на ковом подшипнике конечной 
место и проверяют вели- передачи тракторов ДТ-54, 
чину зазора при помо- ДТ-54А с помощью приспо- 
щи приспособления. Ес- собления: 

ЛИ. зазор нормальный, /— чашка, 2 — винт, 3 — шайба, 
снимают приспособле- *— регулировочные прокладки . 
ние, завертывают третий 

болт, затягивают до отказа остальные, закрепляют их 
контргайками и ставят на место крышку ведущего ко¬ 
леса. Затем подтягивают гайки болтов крепления веду¬ 
щего колеса к ступице. 

У тракторор КД-35, КДП-35 и Т-38 для проверки 
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осевого зазора в роликовых подшипниках конечной пе¬ 
редачи ослабляют или снимают гусеницу и покачивают 
ведущее колесо (звездочку) ломиком в_ осевом направ¬ 
лении. Если имеется ощутимая качка, зазор в зацепле¬ 
нии регулируют. Для этого снимают крышку ведущей 
звездочки, замковую шайбу и отвертывают контргайку. 
Снимают шайбу, затягивают регулировочную гайку до 
отказа, после чего отпускают ее на '/в оборота, что 
должно соответствовать осевому зазору в подшипниках 
0,3 мм. Затем проверяют осевой зазор, затягивают 
контргайку, стопорят ее шайбой, укрепляют крышку ве¬ 
дущей звездочки и надевают гусеницу. 

У тракторов С-80 и С-100 перед регулировкой зазо¬ 
ра необходимо отпустить болт, стягивающий гнездо 
подшипника полуоси. Секторным ключом с надставкой 
затягивают регулировочную гайку до отказа, поворачи¬ 
вая при этом ведущую звездочку на 3—4 оборота. 

После затяжки гайки отпускают ее на один зуб, что 
соответствует осевому зазору в подшипниках 0,125 мм. 
Стопорят регулировочную гайку, затягивают стяжной 
болт гнезда подшипника полуоси и устанавливают кон¬ 
цевой щиток на место. 

Конечные передачи тракторов «Беларусь» и ДТ-24 
не имеют регулировок. При значительных износах зубь¬ 
ев цилиндрических шестерен рекомендуется менять шес¬ 
терни местами. Одновременно перестанавливают с од¬ 
ной стороны на другую ведомые и ведущие шестерни 
в сборе с их подшипниками и стаканами. 

У ДТ-14 и ДТ-20 зазор в конических роликовых под¬ 
шипниках конечных передач регулируют прокладками, 
которые устанавливают под фланцем корпуса подшип¬ 
ника. Для уменьшения зазора число прокладок увели¬ 
чивают, для увеличения зазора — уменьшают. При 
нормальном зазоре в подшипниках приподнятое на дом¬ 
крате ведущее колесо должно свободно вращаться, но 
не иметь заметного осевого качания. 


Ходовая часть и управление трактором 

При ежесменном уходе за тракторами следует очи¬ 
щать ходовое устройство от грязи, проверять и свое¬ 
временно подтягивать ослабленные крепления, смазы- 
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вать подшипники. Через 20—24 часа работы трактора 
смазывают солидолом подшипники опорных и поддер¬ 
живающих катков, направляющих колес, осей гусенич¬ 
ных тележек (у тракторов С-80, С-100, КД-35, КДП-35 
и Т-38). В последних выпусках гусеничных тракторов 
для смазки подшипников ходового устройства широко 
применяется жидкая смазка — автол или трансмиссион¬ 
ное масло, смесь солидола с автолом (60% солидола и 
40% автола). С применением такой смазки срок полной 
замены масла в подшипниках ходового устройства у 
тракторов ДТ-54, ДТ-54А и Т-75 увеличен до 480—500 
часов работы. 

Уход Звенья гусениц, пальцы и ведущие 
•я гѵгйииііяии колеса являются сильно нагружен- 
за гусеницами ными деталями> они работают „ 

исключительно тяжелых условиях. Для обеспечения 
длительной работы гусениц л ведущих колес необхо¬ 
димо соблюдать правила технического ухода. 

При ежесменном техническом уходе проверяют натя¬ 
жение гусеничной цепи, а в случае необходимости ре¬ 
гулируют ее. 


У тракторов ДТ-54, ДТ-54А, Т-75 гусеница должна 
быть натянута так, чтобы провисание ее от рейки, 
положенной ребром на концы пальцев над поддержи¬ 
вающими катками, было в пределах 30—50 м ,и 
(рис. 27). При этом длина пружины 9 амортизирую¬ 
щего устройства должна составлять 260—265 мм у 
тракторов ДТ-54 и ДТ-54А и 470—475 мм у тракто¬ 
ра Т-75. Натяжение гусеницы у тракторов С-80, С-100, 
КД-35 и КДП-35 проверяют, поднимая ломиком гусе¬ 
ничную цепь над поддерживающим катком (рис. 28), 
При правильном натяжении расстояние между подня¬ 
той гусеницей и поддерживающим катком должно быть 
30—40 мм у тракторов КД-35 и КДП-35 и 40—50 мм 
у тракторов С-80 и С-100. 


Для проверки и регулировки натяжения гусеницы 
трактор должен быть установлен на твердой ровной 
площадке. На тракторах ДТ-54, ДТ-54А и Т-75 для 
натяжения гусеницы (рис. 27) тщательно очищают от 
грязи натяжное устройство, отпускают контргайку 5, 
отвертывают регулировочную гайку 8, подают колен¬ 
чатую ось // вперед, до нужного натяжения гусенич¬ 
ной цепи. По окончании регулировки закрепляют регу- 
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лировочную гайку 8 контргайкой 5. Если запас регу¬ 
лировочной резьбы у натяжных болтов не обеспечивает 
натяжения гусениц до нормального их провисания, 
удаляют по одному звену (траку) с каждой стороны. 



Рис. 27. Проверка и регулировка натяжения гу¬ 
сениц тракторов ДТ-54, ДТ-54А и Т-75: 
а) проверка натяжения цепи: 


I— поддерживающие катки. 2— гусеница, 3— пальцы 
звенья гусеницы, 4—рейка: 
б) — натяжное устройство: 

3 — контргайка, 6— упорное яблоко, 7— натяжной болт, 
8— регулировочная гайка, 9— амортизирующая пружина, 
10—вилка. И—коленчатая ось. 12—упорные щайбы, 

ІЗ—зрйцр амортизирующей пружины. 




гусеницы: 




У тракторов С-80 и С-100 для натяжения гусеницы 
необходимо снять грязевой щиток, отпустить зажимные 
гайки 2 (рис. 28) на вилке натяжного колеса и, про¬ 
ворачивая регулировочный винт 3, довести натяжение 
гусеницы до нужной величины. Передвигая трактор впе¬ 
ред-назад для равномерного распределения натяже¬ 
ния гусеницы, проверить степень ее натяжения и 
завернуть гайки на вилке натяжного колеса. Необхо¬ 
димо следить, чтобы расстояние между вилкой и 
кронштейном было 210 мм. 

При регулировке натяжения гусеницы у тракторов 
КД-35 и КДП-35 отвертывают два болта фланца гай¬ 
ки регулировочного болта. Вращая гайку регулировоч¬ 
ного болта, устанавливают нужное натяжение гусе¬ 
ницы. 

Если при регулировке натяжения гусеницы у трак¬ 
торов КД -35 и КДП-35, С-80 и С-100 скользящие крон¬ 
штейны направляющего колеса своими краями вый¬ 
дут за пределы гусеничной тележки, надо выбросить 
по одному звену с каждой стороны. 

Для сохранения резьбы от повреждений и облегче¬ 
ния натяжения гусеницы необходимо после каждой 
регулировки густо смазывать солидолом и обматывать 
куском брезента открытую часть резьбы натяжного 
болта. 

Чтобы избежать перекоса направляющих колес и 
набегания реборд звеньев гусеницы на обод колеса, 
надо периодически проверять у тракторов ДТ-54 со¬ 
стояние коленчатой оси и втулок натяжного устрой¬ 
ства. Нельзя работать с погнутыми коленчатыми осями 
направляющих колес или с сильно изношенными втул¬ 
ками. 

У тракторов ДТ-54, ДТ-54А и Т-75 при техническом 
уходе № 2 (через 90 мото-часов) измеряют расстояние 
между осями крайних пальцев десяти натянутых 
звеньев левой и правой гусениц. Если длина цепи из 
десяти звеньев составит 1790—1800 мм (1750—1760 мм 


Очищенные семена, правильная обработка поч¬ 
вы, применение гербицидов — эффективные спо¬ 
собы борьбы с засоренностью полей. 


ПО 



у Тракторов Т-75), при разнице между такими отрез¬ 
ками правой и левой гусениц более 10 мм, гусеницы 
надо поменять местами. 

При увеличении длины десяти звеньев до 1840— 
1850 мм у тракторов ДТ-54, ДТ-54А и до 1810—1890 мм 
у трактора Т-75 (через 2000-^2500 часов работы) за¬ 
менить пальцы и переставить ведущие колеса с одной 
стороны на другую для работы неизношенной стороной 
зубьев. 


Основные 
неисправности 
в ходовом 
устройстве 
гусеничных 
тракторов 


При нарушении правил технического 
обслуживания в ходовом устройстве 
гусеничных тракторов возникают не¬ 
исправности. Причины их возникно¬ 
вения и способы устранения приве¬ 
дены в таблице 19. 


Таблица 19 

Основные неисправности в ходовом устройстве 
гусеничных тракторов 


Признаки и причины 
неисправности 


Способы устранения 


Чрезмерно нагреваются подшипники опорных катков 
и направляющих колес. 


1. Недостаточна смазка I 
вследствие вытекания мас¬ 
ла через сальниковые уп-1 
лотнения. 

2. Велик зазор в подшип 
никах. 


1. Устранить течь мас¬ 
ла через сальниковые 
уплотнения, заменить 
сальники. 

2. Отрегулировать осе¬ 
вой зазор в подшипни¬ 
ках. 




Ш 




Продолжение табл. 19 


Признаки и причины 
неисправности 


Способы устранения 


Недостаточно вращаются или вовсе не проворачиваются 
опорные катки. 


1. Заедают подшипники 
из-за отсутствия смазки. 
Через изношенные сальни¬ 
ковые уплотнения попала 
грязь. 

2. Разрушились подшип- 


1. Разобрать катки, 
промыть, проверить со¬ 
стояние подшипников, 
заменить сальники. 


Сильно износились реборды опорных 


и поддерживающих катков 
1. Перекошены гусенич-1 
ные тележки у тракторов 
КД-35, КДП-35, Т-38, С-80, 
С-100. 


и направляющих колес 
1. Устранить перекос 
гусеничных тележек. 

Отрегулировать натя¬ 
жение гусениц, пружи¬ 
ны и установку направ¬ 
ляющих колес на рамах 
тележек. 


Гусеница сильно провисает между поддерживающими 
катками и часто соскакивает 


1. Слабо натянута гусе¬ 
ница. 


1. Проверить и отрегу¬ 
лировать натяжение гу¬ 
сеницы. Если гусеница 
чрезмерно . вытянута, 
убрать одно звено, затем 
отрегулировать ее натя¬ 
жение. 
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Продолжение табл. 19 


Признаки и причины 
неисправности 




Тяжело управлять трактором, быстро изнашиваются 
подшипники направляющих колес 


1. Чрезмерно натянута 
гусеница. 


2. Нарушена регулировка 
подшипников направляю¬ 
щих колес. 

3. Нарушена регулировка 
осевого зазора крепления 
каретки. 


1. Проверить гусеницу 
на нормальное провиса¬ 
ние. При-необходимости 
ослабить натяжение. 

2. Отрегулировать под¬ 
шипники. 

3. Отрегулировать осе¬ 
вой зазор крепления ка¬ 
ретки. 


Регулировка Осевой зазор в конических ролико¬ 
осевого зазора вых подшипниках опорных катков 
в подшипниках и натяжных колес должен находиться 
опорных катков ив пределах 0,3—0,5 мм. Величина за- 
иатяжных колес зора определяется перемещением ко¬ 
леса или катка вдоль оси ломиком; 
при этом гусеница должна быть распущена, а проверяе¬ 
мые колеса или катки приподняты над землей. Если 
осевой зазор превышает 0,5 мм, подшипники необходи¬ 
мо отрегулировать. 

Порядок регулировки роликовых подшипников опор¬ 
ных катков тракторов ДТ-54, ДТ-54А и Т-75 следующий 
(рис. 29). 

1. Снять каретку с цапфы, очистить ее от грязи, 
расшплинтовать и отвернуть гайки 5, затем съемником 
снять катки / с оси 6. 

2. Расшплинтовать и отвернуть болты 4 и снять 
корпуса уплотнения 9, промыть их керосином или ди¬ 
зельным топливом. 

Чтобы не повредить резиновое уплотнение 8 при на¬ 
девании катка, сжать пружину 10 до высоты 26—27 мм 
и перевязать ее в 1—3 местах ниткой. 

3. Промыть керосином или дизельным топливом 
подшипники. Удалить нужное количество регулировоч- 


8-172 
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В 1961 году в совхозах и колхозах республи¬ 
ки работало более 300 тысяч тракторов, более 
100 тысяч комбайнов, сотни тысяч автомобилей 
и различных сельскохозяйственных машин. 


114 






ных прокладок 2, поставить корпус уплотнения па 
место, завернуть до отказа болты. 

4. Ударить несколько раз молотком через деревян¬ 
ную подкладку по оси и, не поворачивая ось, Нажать 
на нее вперед и назад. 

Если при этом не будет ощущаться перемещение 
оси и она будет свободно вращаться от руки, то под¬ 
шипник отрегулирован правильно. При тугом провора¬ 
чивании оси нужно добавить по 1—2 прокладки на 
сторону и повторить проверку осевого зазора. 

5. Собрать уплотнение на ступице катка и напрес¬ 
совать каток на ось, проследить за правильной посад¬ 
кой шпонки в оси катка. 

6. Завернуть до отказа гайку 5 крепления катка, за¬ 
стопорить ее замковой шайбой 7. 

Осевой зазор между торцом втулки каретки и упор¬ 
ной шайбой на оси качания балансира определяют при 
свободном положении каретки, перемещая ее ломиком 
вдоль оси. 

Если зазор превышает 0,5 мм, необходимо его отре¬ 
гулировать. Для этого нужно расшплинтовать и отвер¬ 
нуть болты крепления упорной шайбы. Снять шайбу и 
вынуть необходимое количество прокладок, поставить 
шайбу на' место и, закрепив ее болтами, проверить ре¬ 
гулировку. При нормальном зазоре каретка легко про¬ 
ворачивается на цапфе без заметного осевого переме¬ 
щения. 

Если использованы все регулировочные прокладки, 
рекомендуется повернуть упорную шайбу и упорное 
кольцо неизношенными сторонами к торцу втулки. При 
износе шайбы и кольца с обеих сторон их заменяют. 

Для регулировки подшипников направляющих (на¬ 
тяжных) колес у тракторов ДТ-54, ДТ-54А и Т-75 нуж¬ 
но слить старое масло, отвернуть болты 6 (рис. 30), 
снять крышку 3, расшплинтовать регулировочную гай¬ 
ку 5 и затянуть ее до тугого проворачивания колеса 



Рис. 30. Регулировка подшипников натяжных колес 
тракторов ДТ-54, ДТ-54А и Т-75: 

!—ободья; 2—роликовые конические подшипники; 3—крышка; 
I—пробка; 5—регулировочная гайка; 6—болты крепления крыш¬ 
ей; 7—ступица; 8— коленчатая ось колеса; 9— уплотняющее 


от руки за обод. Затем отвернуть регулировочную гай¬ 
ку на Че—'Іь оборота. Если колесо вращается свободно 
от руки без заметного осевого перемещения, затянуть 
контргайку и загнуть замковую шайбу. Затем зашплин¬ 
товать регулировочную гайку, установить крышку, за¬ 
тянуть болты и смазать подшипники. 









Подшипники направляющих колес и опорных кат¬ 
ков на тракторах КД-35, КДП-35 и Т-38 регулируют 
при осевом зазоре выше 0,6 мм путем уменьшения 
количества прокладок 2 (рис. 31) под упорной шайбой 
3 оси колеса. Для этого надо предварительно отвернуть 
установочный болт 6 наружного кронштейна 7 колеса и 
переместить кронштейн 7 вместе с колесом по оси 
внутрь до отказа. Затем измерить щупом зазор между 
внутренней торцовой поверхностью упорной шайбы 3 
и внешней торцовой поверхностью кронштейна 7. Ото¬ 
гнуть замковую шайбу 5 и упорную шайбу 3, удалить 
регулировочные прокладки, общая толщина которых 
равняется величине замеренного зазора. Установить 
оставшиеся прокладки, упорную шайбу и замковую 
шайбу на место, завернуть торцовый болт 4 до отка¬ 
за и застопорить его. Проверить направляющее колесо 
на осевое перемещение и свободное проворачивание от 
руки за обод. Поставить на место установочный болт 6 
наружного кронштейна колеса. В отдельных случаях 
для сохранения симметричного расположения направ¬ 
ляющего колеса относительно швеллеров гусеничной 
тележки приходится пользоваться регулировочными 
прокладками с обеих сторон. 

Для регулировки осевого зазора в опорных катках 
трактор устанавливают на деревянные подйладки, так 
чтобы опорные катки не касались гусеничной ленты. 
Затем проверяют и подтягивают крепления опорных 
катков к гусеничным тележкам, а также проверяют 
осевой зазор, покачивая каток вдоль оси. Если осевой 
зазор будет больше 0,8—1 мм, его регулируют. Чтобы 
отрегулировать зазор, отвертывают четыре болта креп¬ 
ления кронштейнов к швеллерам гусеничной тележки, 
снимают каток и кронштейны с оси. Подкладывают в 
кронштейны под наружную и внутреннюю упорные 
шайбы прокладки толщиной 0,4—0,5 мм, надевают 
кронштейны на ось и прикрепляют их к швеллерам гу¬ 
сеничной тележки. Проверяют отрегулированные опор- 


Колхозы и совхозы Казахстана — самые круп¬ 
ные хозяйства в нашей стране. 



ные катки на продольное перемещение и проверты¬ 
вание. 

Примерно в таком же порядке регулируют направ¬ 
ляющие колеса и опорные катки у тракторов С-80 
и С-100. 


Основные 
неисправности 
в ходовом 
устройстве 
колесных 
тракторов 


В процессе эксплуатации колесных 
тракторов возможны такие неисправ¬ 
ности в ходовом устройстве и в ме¬ 
ханизме управления (табл. 20). 


Таблица 20 

Основные неисправности в ходовом устройстве и в 
механизме управления колесных тракторов 


Признаки и причины 
неисправности 


Спс 


збы устранения 


Чрезмерно нагреваются ступицы передних колес 


Недостаточна смазка под-I 
шипников передних колес: 

а) масло вытекает через 
сальниковые уплотнения 

б) повышен осевой зазор в 
роликовых подшипниках 


а) заменить сальники 

б) отрегулировать осе¬ 
вой зазор в подшипни¬ 
ках 


Шины проворачиваются на ободьях 


а) низкое давление в ши¬ 
нах (менее 0,8 атм) 


а) проверить давление 
шинным манометром, 
подкачать воздух в 
шины до нормального 
давления 




Продолжение табл. 20 


Признаки и причины 
неисправности 


Способы устранения 


б) между бортом шины и 
бортом обода набилась 
земля 


б) снять шину с обода, 
удалить землю, хоро¬ 
шо очистить борта 
шины и обода. Смон¬ 
тировать шину на обо¬ 
де колеса 


Ведущие колеса сильно буксуют при работе на 
рыхлых и влажных почвах 


а) повышенное давление в 
шинах 

б) недостаточна нагрузка 
(сцепной вес) на веду¬ 
щие колеса 


а) снизить давление в 
шинах до 0,8—0,9 атм 

б) навесить на колеса 
дополнительные грузы 
или заполнить пневма¬ 
тические шины жид¬ 
костью 


Трудно управлять трактором 


1. При движении по ров¬ 
ной дороге трактор уво¬ 
дит в сторону: 

а) недостаточно или не¬ 
одинаково давление в ши¬ 
нах передних колес 

б) неодинаков радиус по¬ 
ворота трактора вправо и 
влево 


в) нарушена сходимость 
передних колес 


а) проверить давление в 
шинах передних колес, 
подкачать воздух до 
1,8—2 атм 

б) проверить предельный 
угол поворота рулево¬ 
го колеса вправо и 
влево. При отклоне¬ 
нии в углах поворота 
отрегулировать зацеп¬ 
ление червячной пары 

в) проверить сходимость 
передних колес и при 
необходимости произ¬ 
вести регулировку 
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Продолжение табл. 20 


Признаки и причины 
неисправности 


г) торцовое биение обода 
переднего колеса (вось¬ 
мерка) 

2. Увеличен свободный ход 
рулевого колеса (более 
30-35°): 

а) увеличены зазоры в 
шарнирах передаточного 
механизма 

б) повышены зазоры в 
подшипниках вала червяка 
и в червячном зацеплении 


3. Не действуют тормоза: 

а) замаслены фрикционные 
поверхности тормозных 
колодок или лент 

б) нарушена регулировка 
тормозов. 


г) выправить обод коле¬ 
са 


а) отрегулировать зазо¬ 
ры в шарнирных сое¬ 
динениях передаточно¬ 
го механизма 

б) проверить и при не¬ 
обходимости отрегули¬ 
ровать зазоры в ко¬ 
нических подшипниках 
и в зацеплении чер¬ 
вячной пары 

а) промыть фрикцион¬ 
ные поверхности тор¬ 
мозов бензином 

б) отрегулировать тор¬ 
моза. 


Уход Уход за колесами заключается в 
за колесами ежедневной проверке и подтяжке 
на пневматиче- гаек стяжных болтов крепления дис- 
ских шинах ков к СТ у ПИЦам и О бода к дискам. 
Ослабление этих креплений приводит к быстрому по¬ 
вреждению колес. 

Подшипники передних колес смазываются солидо¬ 
лом через масленки в ступицах колес. 

Важное значение имеет своевременная регулиров¬ 
ка осевого зазора в конических подшипниках направ¬ 
ляющих колес. Нарушение правильной регулировки 
подшипников приводит к преждевременному их изно¬ 
су, затрудняет управление и может привести к ава- 
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Рис. 32. Регулировка 
подшипников направляю¬ 
щего колеса трактора 
сБеларусь»: 

I—болты, 2— колпак, 3—ре¬ 
гулировочная гайка, 4 — мас¬ 
ленка, 5—роликовые кони¬ 
ческие подшипники. 
Размеры шин: 

Б — ширина профиля в 
дюймах, Э —диаметр 
обода колеса в дюймах. 


рии. Осевой зазор в под¬ 
шипниках проверяют и, если 
нужно, регулируют через 
каждые 300 часов работы 
трактора. 

При заводской регулиров¬ 
ке осевой зазор в кониче¬ 
ских роликовых подшипни¬ 
ках устанавливают в пре¬ 
делах 0,1—0.2 мм. Если при 
проверке он окажется более 
0,5 мм, его регулируют. 

При проверке и регули¬ 
ровке подшипников перед¬ 
них колес у тракторов 
МТЗ-2, МТЗ-5М, МТЗ-5Л 
нужно выполнить следую¬ 
щие операции (рис. 32). 

1. Поднять направляющее 
колесо и перемещением его 
взад-вперед по оси опре¬ 
делить осевой зазор. 

2. Отвернуть три болта 
/ крепления колпака 2 и 
снять колпак. 

3. Расшплинтовать корон¬ 
чатую гайку 3. 

4. Поворачивая колесо, 

затянуть корончатую гайку 
до тугого проворачиваний 
колеса от руки. Отвернуть 
гайку на оборота 

до совмещения прорези 
гайки с отверстием под 
шплинт в полуоси. 

5. Проверить колесо на 
осевой зазор и легкость 
проворачивания. 

6. Зашплинтовать гайку, 
установить на место колпак, 
обратив внимание на це¬ 
лость прокладки, и опустить 
колесо. 
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7. Заполнить ступицу колеса маслом через маслен¬ 
ку 4. 

В таком же порядке проверяют подшипники на¬ 
правляющих колес у тракторов ДТ-14, ДТ-20, ДТ-24, 
Т-28 и у самоходного шасси ДВСШ-16. 

При эксплуатации пневматических шин необходимо 
придерживаться следующих правил. 

1. Соблюдать рекомендуемые нормы внутреннего 
давления в шинах независимо от времени года и со¬ 
стояния погоды (табл. 21). 


Таблица 21 

Данные по пневматическим шинам 



Размер шин 

(в дюйм.)Величина давления (в атм) 

Марка трактора 

"колеса 6 

колеса | 

передние 

коГсІ 

ДТ-14 И ДТ-20 

4-16 

8-32 

1,8-2,2 

0,85-1,2 

ДТ-24-1 и 





ДТ-24—2. . . 

5,5-16 

11-38 

- 

- 

Т-28. 

6,5-16 

8,25-40 

2,5 

0,85-1,2 

МТЗ-2 . . . . 

6,5-16 

11-38 

1,6—1,7 

1,2 -1,3 

МТЗ-5МС и 





МТЗ-5ЛС. . . 

6,5—20 

15-38 

1,7 

10 

ДВСШ-16. . . 

5,5- 16 

8-328 

2,3—2,5 

1,1 -1,25 


Ежедневно с помощью шинного манометра прове¬ 
рять давление воздуха в шинах передних и задних 
колес. С уменьшением давления воздуха в шинах 
улучшается сцепление ведущих колес трактора с поч¬ 
вой. В то же время недостаточно накачанная шина 
из-за пониженной упругости подвергается сплющива- 
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нию, что приводит к расслаиванию каркаса и повреж¬ 
дению боковин покрышки. 

На транспортных работах при движении по твер¬ 
дым дорогам на повышенных скоростях желательно дав¬ 
ление в шинах несколько увеличивать, не превышай 
верхних пределов. Твердая дорога обеспечивает хорошее 
сцепление колес с грунтом, а повышенное до верхних 
пределов давление в шинах предупреждает повреждения 
боковин покрышек. 

Нельзя заменять золотники пробками и заглушка¬ 
ми. Вентили камер надо закрывать только металличе¬ 
скими колпачками или, в крайнем случае, закрытыми 
резиновыми трубками. 

Если тракторист без предварительной проверки начи¬ 
нает работу и даже совершает холостые переезды куда- 
либо на тракторе при отсутствии воздуха в шинах, мо¬ 
жет случиться значительное повреждение вентиля, каме¬ 
ры, покрышки. 

Это в свою очередь ведет к преждевременному выходу 
шин из строя. 

2. Нельзя допускать работу трактора со значитель¬ 
ной пробуксовкой ведущих колес. Чтобы избежать 
быстрого износа протектора из-за пробуксовки веду¬ 
щих колес, нужно плавно трогаться с места и не при¬ 
менять резкого торможения, особенно на повышенных 
скоростях. При крутых поворотах трактора рекомен¬ 
дуется притормаживать заднее колесо, в сторону ко¬ 
торого осуществляется поворот. Это исключит боковое 
скольжение передних колес и повышенный износ их 
протекторов. 

3. Правильно водить трактор. Не передвигаться с 
большой скоростью по плохим дорогам, при переезде 
через препятствия (ухабы, канавы, бревна, рельсы и др.). 
Неосторожная езда приводит к большим механическим 
повреждениям покрышек. 

4. Показанное на боковой поверхности протектора 
направление вращения должно соответствовать преоб¬ 
ладающему направлению движения трактора, при этом 
вершины углов почвозацепов на тракторе будут направ¬ 
лены по вращению колеса. В случае неравномерного 
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смазочные 


долж¬ 


ны попадать на шины, так как 
все нефтепродукты быстро раз¬ 
рушают резину покрышек. Про¬ 
литые на резину нефтепродук¬ 
ты нужно тщательно вытирать. 

Шины накачивают воздухом 
от двигателя при помощи спе¬ 
циального приспособления, ко¬ 
торое прилагается к тракторам 
«Беларусь». Приспособление 
устанавливают на место сня¬ 
той форсунки э один из ци¬ 
линдров основного двигателя. 

Оно состоит из корпуса 2 
(рис. 33), где размещен всасы¬ 
вающий 3 и запорный 4 кла¬ 
паны. К всасывающему клапа¬ 
ну прикреплен расширитель 1, 
а к штуцеру корпуса бараш¬ 
ковой гайкой 5 присоединен 
наконечник с резиновым шлан¬ 
гом 6. 

Для накачивания шин возду¬ 
хом вывертывают форсунку 
первого цилиндра и вместо нее 
ставят приспособление. Затем 
снимают колпачок с вентиля 
камеры и присоединяют к вен¬ 
тилю наконечник шланга. За¬ 
водят основной двигатель и Ри< 
при малых оборотах коленча- для 


до требуемого д 
этого снимают 
и устанавливай 












При работе на влажных и песчаных малосвязных 
почвах, а также при повышенной нагрузке, когда ве¬ 
дущие колеса с нормально накачанными шинами про¬ 
буксовывают, можно увеличить сцепной вес трак¬ 
тора. Для этого на диски ведущих колес навешивают 
дополнительные грузы. Кроме того, сцепной вес трак¬ 
тора увеличивают наполнением камер ведущих колес 
жидкостью до 3 Д объема. Емкость одной камеры при 
заполнении ее на 3 /« объема составляет 175 литров 
у трактора «Беларусь» и 45 литров у тракторов ДТ-14 
и ДТ-20. Летом в камеры заливают воду, а зимой — 
водный раствор хлористого кальция (25 частей хло¬ 
ристого кальция на 75 частей воды). Температура 
замерзания раствора хлористого кальция —32°, удельный 
вес — 1,225. 

Заполнение камер жидкостью производят специаль¬ 
ным приспособлением в такой последовательности 
(рис. 34). 

Поднимают колесо домкратом на 10—15 мм от 
земли и поворачивают его в положение, соответствую¬ 
щее требуемому уровню наполнения. При наполнении 
на '/г объема вентиль должен находиться в горизон¬ 
тальном положении, для заполнения на 3 / 4 объема ка¬ 
меры вентиль ставится в крайнее верхнее положение. 

Снимают с вентиля металлическую трубку вместе о 
золотником и колпачком, выпускают воздух из камеры 
и соединяют наконечник 2 приспособления с корпусом 
вентиля накидной гайкой. 

Присоединяют концы шланга 1 к наконечнику при¬ 
способления и к резервуару с жидкостью, расположен¬ 
ному над колесом на высоте не менее чем 1,5 м. 

Открывают кран 5 и наполняют камеру жидкостью 
до требуемого уровня. При этом периодически перекры¬ 
вают кран резервуара и выпускают воздух из камеры 
через запорный винт 3. 

После заполнения камеры надо отсоединить шланг 
и наконечник от корпуса вентиля, слить лишнюю жид¬ 
кость, поставить в вентиль металлическую втулку 
вместе с золотником и накачать шину воздухом до 
нормального давления. 

Камеры можно наполнять водой при помощи наг¬ 
нетательного насоса или через шланг приспособления, 
присоединенный к водопроводу. 



Если в шинах имеется жидкость, то при проверке 
давления нужно поставить вентиль колеса в крайнее 
верхнее положение. В' противном случае вода может 
попасть в шинный манометр и вывести его из строя. 

Чтобы удалить жидкость из камеры, вентиль уста¬ 
навливают в крайнее нижнее положение, вывертывают 
золотник и спускают основную часть жидкости. Остав¬ 
шуюся жидкость удаляют под давлением воздуха. На¬ 
качав воздух в шину до 1—1,5 атм, снимают с вентиля 
металлическую втулку с золотником и быстро встав¬ 
ляют в вентиль специально подготовленную трубку с 
резиновым уплотнением. Длина трубки 350 мм, диаметр 
до 5 мм, нижний конец трубки должен доходить внутри 
шины до низа камеры, а верхняя часть должна быть 
отогнута для отвода выходящей жидкости. 

Снимать шины нужно в таком порядке: 

1. Очистить колесо и шину от грязи, выпустить из 
камеры воздух и жидкость (при ее наличии). 

2. Со стороны, противоположной вентилю, сдвинуть 
оба борта покрышки с полок обода в его углубление. 

3. Вставить по обе стороны вентиля на расстоянии 
10 см от него две монтажные лопатки между бортом 
покрышки и ободом. 

4. Перетянуть через закраину обода вначале часть 
борта у вентиля, а затем, поочередно перехватывая ло¬ 
патками, весь борт. 

5. Вынуть вентиль из отверстия в ободе, а затем и 
камеру из покрышки. 

6. Перевернуть колесо, сдвинуть одну сторону бор¬ 
та покрышки в углубление обода, вставить с другой 
стороны монтажные лопатки и вынуть обод из по¬ 
крышки. 

Монтаж шин на ободе колеса проводят в условиях, 
исключающих попадание внутрь покрышки земли и 
грязи. Предварительно проверяют состояние обода, он 
должен быть чистым, без забоин и ржавчины. Нельзя 


109 тракторов приходится в среднем на один 
совхоз в Казахстане — в 2,2 раза больше, чем по 
совхозам СССР. 
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монтировать шины на заржавленный обод, так как 
ржавчина разъедает резину. Ржавчину удаляют, а обод 
тщательно окрашивают и просушивают. 

Внутреннюю поверхность покрышки надо тщательно 
протереть. Насухо протереть камеру н посыпать ее 
тальком. 

При монтаже надо следить за правильным положе¬ 
нием вентиля, не допуская его перекосов, что может 
вызвать отрыв его от камеры и пропуск воздуха у пят¬ 
ки вентиля. 


Уход 


управление 


Уход за рулевым управлением за- 
ключается в систематическом наблю- 
дении за работой всех механизмов 
и герметичностью уплотнений, про¬ 
верке состояния резьбовых соединений и своевременной 
их подтяжке, а также в смазке, доливке и замене ма¬ 
сла. 

Основными показателями исправности рулевого уп¬ 
равления являются свободный ход и легкость провора¬ 
чивания рулевого колеса. Рулевое управление прове¬ 
ряют при техническом уходе № 1 через каждые 200— 
240 мото-часов при отъединенной поворотной сошке / 
(рис. 35). 

Если свободный ход рулевого колеса окажется боль¬ 
ше 30—35°, а усилие для его поворота будет больше 
1,5—2,2 кг, рулевое управление нужно регулировать. 

У всех колесных тракторов вначале регулируют шар¬ 
нирные соединения рулевых тяг, а затем проверяют и 
при необходимости регулируют конические подшипники 
и зацепление червяка с роликом. 

Для регулировки шарнирных соединений у тракто¬ 
ров МТЗ-2, МТЗ-5МС. МТЗ-5ЛС необходимо расшплин- 
товать пробки, поджимающие головки шаровых паль¬ 
цев в рулевых тягах, завернуть пробки до отказа, а 
затем отвернуть их на ‘/з оборота в продольной тяге 
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Рис. 35. Рулевое управление трактора «Беларуси 


Г —поворотная сошка. 2—вал сошки. 3—гайка регулировочн 
винта, 4—регулировочный винт, 5—стопорная шайба. 6— 
•ребневый ролик, 7— червяк, 8— рулевое колесо. 9— ролик 
конические подшипники, 10— регулировочные прокладки, II- 
ты нижней крышки. 12— нижняя крышка. 


и на оборота в поперечной и толкающих тя 
зашплинтовать пробки в тягах и проверить свобод] 
ход рулевого колеса. Если после регулировки шар* 
ных соединений свободный ход рулевого колеса ості 


Техническая вооруженность сельского хозяйст¬ 
ва Целинного края позволяет производить вспаш¬ 
ку зяби за 15 дней, сев зерновых — за 11 дней, 
уборку — за 12 дней. 
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ся увеличенным, нужно проверить, а если потребуется 
и отрегулировать осевой зазор в конических подшипни¬ 
ках червяка. 

Для этого отъединяют продольную тягу от сошки / 
рулевого механизма. Затем, вращая рулевое колесо 8 
в ту или другую сторону, выводят ролик 6 из 
зацепления с червяком 7. После этого перемещением 
рулевого колеса с валом в осевом направлении опре¬ 
деляют зазор в подшипниках 9. 

Если обнаружится ощутимый осевой зазор, проводят 
регулировку. Отвертывают винты И и снимают нижнюю 
крышку 12. Удаляют часть регулировочных прокладок 
10 из-под фланца крышки 12, ставят крышку на место 
и завертывают винты. После этого вводят ролик в за¬ 
цепление с червяком и проверяют зацепление: поворачи¬ 
вают рулевое колесо вправо или влево в одно из край¬ 
них положений (до выхода из зацепления с червяком); 
подсчитывают число оборотов рулевого колеса при по¬ 
ворачивании его до другого крайнего положения; ста¬ 
вят рулевое колесо в среднее положение, отсчитывают 
пЛювину сделанных оборотов и отмечают среднее поло¬ 
жение колеса мелом на его ободе и корпусе рулевого 
управления; покачивая сошку, проверяют зазор между 
роликом и червяком. Допускается перемещение нижнего 
конца сошки не более чем на 0,15 мм. 

В противном случае зацепление регулируют. Для 
этого снимают механизм рулевого управления, отверты¬ 
вают гайку 3 регулировочного винта 4 и снимают сто¬ 
порную шайбу 5. Завертывая регулировочный винт, 
зацепление ролика с червяком регулируют так, чтобы 
при среднем положении ролика не ощущалось заметно¬ 
го зазора в зацеплении, а усилие на проворачивание 
рулевого колеса не превышало 1,5—2,2 кг. Затем уста- 




навливают на место стопорную шайбу регулировочного 
винта, завертывают гайку винта до отказа, ставят ме¬ 
ханизм рулевого управления на трактор и соединяют 
сошку с рулевой тягой. 

Регулировка механизмов рулевого управления у 
тракторов ДТ-14 и ДТ-20 проводится в той же после¬ 
довательности и не имеет существенных отличий от ре¬ 
гулировки рулевого управления трактора «Беларусь». 
Разница заключается лишь в том, что осевой зазор в 
конических подшипниках червяка регулируют измене¬ 
нием толщины регулировочных прокладок между колон- 



Рис. 36. Регулировка бокового зазора меж¬ 
ду зубьями цилиндрической пары шестерен 
рулевого управления трактора ДТ-24: 

І—стопооный винт, 2—регулировочная втулка. 

кой и нижним картером, сняв рулевую колонку с трак¬ 
тора. Регулировка зацепления ролика с червяком произ¬ 
водится без снятия рулевого механизма с трактора. 
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У тракторов ДТ-24 и Т-28 шарнирные соединения 
продольной рулевой тяги регулируют при помощи труб¬ 
чатых гаек до устранения ощутимого зазора между 
сферическими шайбами и головкой шарового пальца. 



рулевого управления трактора ДТ-24: 

I—корпус рулевого управления, 2—кронштейн, 3—болты 
крепления корпуса, 4—регулировочный стакан, 5-регу- 


Для проверки и регулировки зазора между зубьями 
цилиндрической пары шестерен отъединяют продоль¬ 
ную тягу от поворотного рычага, снимают облицовку 
радиатора и покачиванием поворотного рычага прове¬ 
ряют боковой зазор в зацеплении шестерен. В процессе 
регулировки вывертывают стопорный винт / (рис. 36) 
и вращением втулки добиваются наименьшего бокового 
зазора в зацеплении шестерен. 

Поворотный рычаг должен покачиваться без замет¬ 
ного люфта. 

Для проверки зазора в червячной паре рулевого уп¬ 
равления отъединяют продольную тягу от сошки и, по- 
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качивая за сошку, проверяют зазор в зацеплении чер¬ 
вячной пары. При регулировке снимают аккумулятор, 
реле-регулятор, гидрораспределитель, отвертывают бол¬ 
ты 3 (рис. 37) крепления корпуса 1 к кронштейну 2 и, 
поворачивая специальным ключом стакан 4, регулируют 
зазор в червячной паре. Затем, совместив отверстие в 
стакане с отверстиями корпуса и кронштейна, заверты¬ 
вают болты крепления корпуса к кронштейну. 

Осевой зазор червяка в конических, подшипниках 
регулируется прокладками 5 под фланцем рулевой ко¬ 
лонки. В рулевом механизме трактора Т-28 осевой зазор 
в подшипниках червяка изменяют упорным винтом, 
который действует через шайбу на наружное кольцо 
переднего конического подшипника. Правильное зацеп¬ 
ление червяка с сектором устанавливают поворотом 
замка с гайкой регулировочного винта. 

В рулевом механизме самоходного шасси ДВСШ-16 
зацепление конических шестерен также регулируется 
прокладками 

Уход за тормо- На тракторах МТЗ-2, МТЗ-5МС, 

зами колесных МТЗ-5ЛС установлены сухие тормо- 
тракторов за колодочного типа. Тракторы 
ДТ-24, Т-28, ДТ-14, ДТ-20 и самоходные шасси 

ДВСШ-16 оборудованы ленточными тормозами. Для 
обеспечения нормальной и длительной работы тормо¬ 
зов необходимо соблюдать следующие правила: 

1) не держать ногу на педалях, так как это при¬ 
водит к притормаживанию и к быстрому износу тор¬ 
мозных накладок; 

2) тормозить плавно, нажимать на педаль до отка¬ 
за, не задерживая ее в промежуточных положениях; 

3) не пользоваться сблокированными тормозами 
без предварительного выключения главной муфты сцеп¬ 
ления, так как это приводит к торможению двигателя 
и к сильному износу тормозов; 

4) при длительной работе на реверсе (тракторы 
ДТ-14 и ДТ-20) переставлять вместе с сиденьем и тор¬ 
мозные педали. 

Во время ухода за тормозами особенно важно сле¬ 
дить за тем, чтобы на фрикционные поверхности шки¬ 
ва и накладок не попадала смазка, так как тормоза 
из-за замасливания «не держат». Скапливающееся в 
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отделениях тормозов масло периодически надо спус¬ 
кать, проверяя состояние сальниковых уплотнений со 
стороны главной передачи и конечных передач. 

В случае замасливания накладок тормозных коло¬ 
док или тормозных лент тормоза промывают. При не¬ 
большом замасливании ленточные тормоза можно про¬ 
мывать, не снимая с трактора. Для этого после 
остановки трактора, пока тормоза и скопившееся в их 
корпусах масло не остыли, масло спускают и заливают 
в отделения тормозов по 2—3 л керосина. После это¬ 
го ездят на тракторе в течение 10—20 минут взад и 
вперед без пользования тормозами и сливают загряз¬ 
ненный керосин. Снова заливают в отделения тормо¬ 
зов чистый керосин и работают на тракторе 10—15 
минут, пользуясь на поворотах тормозами. Затем оста¬ 
навливают трактор, сливают керосин и дают ему в те¬ 
чение 2—2,5 часов стечь через открытые спускные от¬ 
верстия. 

Если в результате такой промывки работа тормо¬ 
зов не улучшится, разобрать тормоза, промыть и про¬ 
верить состояние тормозных лент. 

У трактора «Беларусь» при промывке рекомендуется 
разбирать колодочные тормоза в такой последователь¬ 
ности (рис. 38). 

1) после остановки трактора и двигателя расшплин- 
товать и отвернуть корончатую гайку 2 крепления тор¬ 
мозного барабана 1; 

2) снять с вала тормоза упорную шайбу и резино¬ 
вое кольцо, а затем и барабан; 

3) снять колодки 6 с диска 4, очистить все детали 
от грязи, накладки промыть в бензине и хорошо про¬ 
сушить на воздухе в течение 5—8 минут; 

4) проверить состояние самоподжимного сальника, 
размещенного в диске 4, ив случае необходимости 
заменить сальник; 


Применение широкозахватных жаток на убор¬ 
ке урожая в Целинном крае позволит сократить 
число механизаторов, занятых на уборке, в 2,5 
раза. 




5) собрать тормоз и проверить его на торможение 
во время движения трактора на поворотах. 

Признаком износа тормозов является увеличенный 
ход педалей. У трактора «Беларусь» нормальный ход 
тормозных педалей должен составлять 200 мм. Если 
накладки значительно изношены, ход педалей стано¬ 
вится больше 200 мм, то требуется регулировка поло¬ 
жения тормозных колодок. При регулировке тормозов 
надо завернуть до отказа регулировочный конус 10, 
а затем несколько отвернуть его до характерного 
«щелчка», когда концы опорных пальцев 9 войдут в 
выемки на головке конуса. По окончании регулировки 
проверить работу тормозов на движущемся тракторе 
при поворотах. 

У тракторов ДТ-24 и Т-28 ленточные тормоза ре¬ 
гулируют изменением длины регулирозочной тяги до по¬ 
лучения нормального хода педали в 50—70 мм. Ход 
обеих педалей должен быть одинаковым, чтобы при 
сблокированных педалях торможение осуществлялось 
одновременно на обоих тормозах. 

У тракторов ДТ-14 и ДТ-20 ход педали при тормо¬ 
жении должен быть не более 30—40 мм. При регули¬ 
ровке вначале устанавливают нормальный зазор меж¬ 
ду тормозной, лентой и шкивом, для чего надо осла¬ 
бить контргайку и завернуть до отказа установочный 
винт тормозной ленты, затем отвернуть установочный 
винт на 3 / 4 —1 оборот и затянуть его контргайкой. 
Ход тормозных педалей регулируют изменением длины 
тормозных тяг. 

Регулировка 
сходимости 
и наибольших 
углов поворота 
направляющих 


I 





Для. устойчивого движения и облег¬ 
чения управления трактором направ¬ 
ляющие колеса устанавливают на за¬ 
водах не параллельно друг другу, а 
с некоторой сходимостью (рис. 39). 

Для определения сходимости ко¬ 
лес рулеткой замеряют расстояние 
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на уровне оси передних ■ колес между краями ободьев 
спереди и сзади колес. Передний размер должен быть 
меньше заднего на величину сходимости. Нормальная 
сходимость передних колес находится в пределах 
8—12 мм у тракторов МТЗ-5МС, МТЗ-5ЛС, ДТ 24, 
Т-28 и 1-3 мм- у ДТ-14 и ДТ-20. 

В процессе эксплуатации трактора нормальная схо¬ 
димость передних колес может быть нарушена при 
установке на другую колею, а также вследствие де¬ 
формации тяг и износа шарниров рулевой трапеции 



Рис. 39. Определение сходимости направляющих колес. 

При техническом уходе № 1 следует проверять, а в 
случае необходимости регулировать сходимость колес. 
Чтобы радиус поворота трактора вправо и влево был 
одинаковым, наибольшие углы поворота правого и 
левого колеса тоже должны быть одинаковыми. 

Для проверки наибольших углов поворота направ¬ 
ляющих колес необходимо повернуть рулевое колесо 
в одно из крайних положений, а затем подсчитать 
число оборотов рулевого колеса при повороте его в 
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другое крайнее положение, затем ставят рулевое ко 
лесо в среднее положение, отсчитав половину сделан¬ 
ных оборотов. Если углы поворота одинаковые, направ¬ 
ляющие колеса займут положение, соответствующее 
движению трактора по прямой. 

Сходимость и наибольшие углы поворота направляю¬ 
щих колес следует регулировать одновременно и в та¬ 
ком порядке: 

установить описанным выше способом рулевое коле¬ 
со в среднее положение; 

изменяя длину толкающей и поперечной рулевых 
тяг, установить правое и левое направляющие колеса 
параллельно продольной оси трактора; 

отрегулировать сходимость направляющих колес 
вращением трубы поперечной тяги в ту или другую 
сторону. 


Установка колес В ходовой части универсальных ко¬ 
на оазличнѵю лесных тракторов предусмотрены 
колею * устройства, которые позволяют изме¬ 
нять ширину колеи в пределах, ука¬ 
занных в таблице 22. 


Таблица 22 


Марка трактора 

Ширина к< 

злей (в мм) 

передние колеса 

задние колеса 

«Беларусь». .... 

1200-1800 

1200-1800 

ДТ-24, Т-28 .... 

1250-1750 
для Т-28 1700 

1200-1800 

ДТ-14, ДТ-20 .... 

1100-1400 

1100- 1500 

ДВСШ-16. 

1200 1700 

1200-1800 


Изменение колеи позволяет использовать эти трак¬ 
торы для обработки междурядий различной ширины. 

Колею задних колес тракторов «Беларусь», ДТ-24 и 
Т-28 (рис. 40) изменяют перемещением ступиц 2 с ко¬ 
лесами по концам полуосей I. Кроме того, каждое ко¬ 
лесо можно переставлять на ступице выпуклостью дис¬ 
ка 3 наружу или -внутрь. 

Чтобы иметь возможность регулировать колею зад¬ 
них колес тракторов ДТ-14 и ДТ-20 (рис. 41), крепят 
на фланце полуоси диски 2 выпуклостью внутрь (ва- 
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рианты в, г, д) или наружу (варианты а, б). Кроме 
того, меняют ободья колес 3 и переставляют их на 
диске 2 с внутренней стороны на наружную и крепят 
к диску с одной или другой стороны выступов. 



Рис. 40. Схема изменения колеи ведущих колес 
«Беларусь», ДТ-24, Т-28: 

1—концы полуосей. 2—ступицы ведущих колес. 3—диски, 

4—ободья колес. 

Ширину колеи передних колес универсальных трак¬ 
торов регулируют в соответствии с колеей задних колес. 

Для этого выдвижные наконечники передних колес 
фиксируют в трубчатой оси специальными штифтами, 
а разрезанные концы оси стягивают болтами. 

У тракторов МТЗ-2 и МТЗ-5К при установке колеи 
свыше 1 500 мм трубу толкающей тяги заменяют удли¬ 
ненной. 

У тракторов ДТ-20, кроме ширины колеи, можно 
изменять дорожный просвет, высоту трактора и рас¬ 
стояние между осями передних и задних колес приме¬ 
нительно к условиям работы в садах и огородах. 

При изменении ширины колеи нужно точно уста¬ 
навливать колеса на одинаковом расстоянии от про¬ 
дольной оси трактора. 
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Основные неисправности тракторов и способы их устранения 



142 





из рубашки в цилиндры 
лопной трубы выбрасы- 



Продолжение 
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Продо 



(выбрасывается вода из выхлопной трубы). 





Продолжение табл. 23 
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Перегрузка двигателя (пониженные обо- Уменьшить загрузку трактора. 




Продолжение табл. 23 
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Подтянуть гайки крепления маховика. 



завернуты гайки трубок высо- Плотно завернуть гайки. 




Продо 
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Продолжение табл. 23 
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Промыть сетки в керосине. 



Продо> 
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Продо 



(муфта 




Продолжение табл. 23 
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рычагах). 



Проб о 



(фрикционы буксуют) 



Продолжение табл. 23 
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(вытекает 


Продолжение табл. 23 



Продолжение табл. 23 
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Спустить масло, снять 




Продолжение табл. 23 
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Глава IV 

ТЕХНИЧЕСКИЕ УХОДЫ 
ЗА ТРАКТОРАМИ 


Виды технических уходов 

В последнее время получает широкое распространение 
организация при отделениях «Сельхозтехники» станций 
технического обслуживания. 

Станция технического обслуживания имеет автопере¬ 
движку с ремонтными средствами и запасными частями 
и штат высококвалифицированных специалистов-ре- 
монтников (наладчиков). 

Это позволяет регулярно и качественно проводить 
технические обслуживания машин и, тем самым, способ¬ 
ствует их высокопроизводительному использованию. 

Станции технического обслуживания работают по 
договорам с колхозами и совхозами. 

Периодичность технического ухода определяется по 
расходу топлива двигателем трактора. Показатели пе¬ 
риодичности в мото-часах являются вспомогательными. 

Новыми правилами технического ухода за трактора¬ 
ми устанавливаются ежесменный и два вида периоди¬ 
ческих уходов—№ 1 и № 2. 

При ежесменном техническом уходе производится 
наружная очистка, проверка наружных креплений, смаз¬ 
ка узлов, заправка трактора топливом и водой, устра¬ 
нение течи топлива, масла и воды, проверка работы 
механизмов. Уход производится в конце каждой смены 
на поворотной полосе или в бригадном стане. 

Технический уход № 1 включает операции ежесмен¬ 
ного ухода, а также дополнительные операции очистки, 
промывки, смазки узлов, проверки и регулировки меха¬ 
низмов тракторов. 
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Технический уход № 1 проводится на стане бригады. 

Технический уход № 2 включает операции ежесмен¬ 
ного ухода, периодического ухода № 1 и дополнитель¬ 
ные операции по очистке, промывке, смазке и регули¬ 
ровке узлов и механизмов, а также безразборную про¬ 
верку технического состояния трактора (осмотр). При 
проверке определяется, можно ли дальше эксплуатиро¬ 
вать трактор в течение определенного срока или тре¬ 
буется разборка и ремонт отдельных узлов. Если узлам 
трактора необходим ремонт, то технический уход № 2 
проводится одновременно с ремонтными работами. 

Выполняется технический уход № 2 в закрытом обо¬ 
рудованном помещении. 

Сроки проведения технических уходов приведены в 
таблице 24. 


Обкатка тракторов 

Новые тракторы обкатывают на заводе, а отремонти¬ 
рованные — в хозяйствах. Необходимо иметь в виду, что 
тракторы на заводах получают только кратковремен¬ 
ную начальную обкатку. Основная же обкатка тракто¬ 
ров перед вводом их в эксплуатацию проводится в 
хозяйствах. 

Перед обкаткой необходимо провести ежесменный 
технический уход за трактором. 

Обкатка тракторов разделяется на следующие этапы: 
обкатка основного двигателя на холостом ходу; об¬ 
катка гидравлической навесной системы; обкатка трак¬ 
тора на холостом ходу; обкатка трактора под нагрузкой. 

ПК*,,-*** начинается на пониженных оборотах 

основного (500—600 об/мин) с постепенным 

повышением их до нормальных. 

Двигатели тракторов С-80 и С-100 

холостом ходу об катывают два часа. КДП-35 и 
Т-38—3 часа, двигатели тракторов других марок—10—15 
минут. 





вырабоі 








ицы 24 






В процессе обкатки внимательно прослушивают дви¬ 
гатель и наблюдают по контрольным приборам за рабо¬ 
той систем питания, смазки и охлаждения. Если пока¬ 
зания приборов не соответствуют допустимым и 
появляется чрезмерный шум в двигателе, течь масла, 
топлива или воды, то необходимо устранить неисправ¬ 
ность. 


Таблица 25 

Показатели контрольных приборов, установленных 
на тракторах при нормальной работе двигателя 



Давление ги 
РУ ® 

0 кг/см *) 

Температура в°С 

Марка трактора 

магистрали 

тра тонкой 

В тере Р ’ 

головки 

■ 

С-80, С-100 . . . 

1,7—2,7 

0,6-1,0 

_ 

70-85 

ДТ-54, ДТ-54А, 

Г-75. 

КДП-35, МТЗ-2, 
МТЗ-5МС, МТЗ- 

1,7-2,5 

0,4—1,0 

70-90 

75-95 

5ЛС. 

2,0—3,0 

0,2—0,9 

70-90 

70-95 

ДТ-24, Т-28 , , . 

1,8-2,2 

0,6-0,9 

70—80 

75-95 

ДТ-14, ДТ-20. . . 

1,2-2,1 

0,2-0,9 


85-97 

ДВСШ-16 .... 

1,5—3,0 



100-120 
(температу¬ 
ра охлаж¬ 
дающего 


Обкатка Перед обкаткой следует проверить 
гидравлической крепление агрегатов гидравлической 
навесной системы навесной системы, работу включения 
привода насоса, перестановку рыча¬ 
гов управления золотниками распределителя, замерить 
уровень масла в баке, проверить плотность в соедине¬ 
ниях стальных трубопроводов и шлангов. 

Обкатка проводится в такой последовательности. 

1. Включается привод насоса гидросистемы. Катего¬ 
рически запрещается включать насос, не проверив уро¬ 
вень масла в баке гидросистемы. 
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2. Пускают двигатель и дают ему проработать 3—5 
минут на малых оборотах, затем переводят его на сред¬ 
ние обороты (700—800 в минуту) и дают поработать 
еще 3—5 минут. При этом не должно быть шума в 
распределителе. Для гидросистемы тракторов ДТ-24 и 
Т-28 общее время для обкатки на холостом ходу—15 
минут. 

3. Проверяют работу гидросистемы при установке 
рычагов в положение «Подъем», при этом продольные 
тяги начнут плавно подниматься. В конце рабочего 
хода поршня в цилиндре, по окончании подъема, рычаг 
распределителя должен автоматически возвращаться в 
нейтральное положение. 

При обкатке гидравлической системы тракторов «Бе¬ 
ларусь», ДТ-24, Т-28 предусматривается подвешивание 
груза весом 100—150 килограммов на продольные тяги 
механизма навески. Каждый цилиндр должен периоди¬ 
чески поднимать и опускать такую нагрузку в течение 
15 минут. 

4. При опускании упор штока, установленный на 
выступающей части, толкнет выступающий из цилиндра 
хвостовик клапана, опускание при этом должно прекра¬ 
титься, а рычаг распределителя должен автоматически 
возвратиться в нейтральное положение. 

Подъем и опускание нужно повторить несколько 
раз в течение 8—10 мин, постепенно увеличивая число 
оборотов коленчатого вала до нормального. Темпера¬ 
тура масла в баке не должна быть выше 50°. 


Обкатка 
тракторов на 
холостом ходу 


производится при нормальном числе 
оборотов двигателя поочередно на 
всех передачах. Работа на каждой 
передаче сопровождается плавными 


поворотами. В таблице 26 приводятся данные о продол¬ 


жительности обкатки тракторов на холостом ходу. 


Строгое соблюдение правил технического об¬ 
служивания машинно-тракторного парка позво¬ 
лит содержать его всегда в исправном состоя- 


164 



Таблица 26 


Режим обкатки тракторов на холостом ходу 



Продолжительность обкатки на 

разны: 

; 



передачах (в час) 




' 1 


ш 1 

ІѴ 1 

Ѵ 

за “ нй 

часо2 

С-80, С-100 

1,0 

1,0 

1,0 

1,0 

1,0 

0,5 

5,5 

ДТ-54, ДТ-54А 

1,0 

1,0 

1,0 

1,0 

1,0 

0,5 

5,5 

КД-35, КДП-35 

1,5 

1,5 

1,5 

1.5 

0,3 

0,5 

7,0 

МТЗ-2 . . . . 

1,0 

1,0 

1,0 

1,0 

0,5 

0,5 

5,0 

ДТ-24, Т-28 . . 






50 мин 

5,0 

ДТ-14, ДТ-20 . 

,0| 

1 пТГо 

1 1,0 


лен. 



1 

1 1 


дача" 

5,0 


1,0 

1 

Г 

Г 

Н 


і’о 

5,0 




Поел 

іе ремонта 



ДТ-54 

40 мин 

30 мин 

30 мин 

30 мин 

15 мин 

5 мин 

2,5 

МТЗ-5М, 
МТЗ-5Л, МТЗ-2 

30 мин 

30 мин 

30 мин 

30 мни 

25 мин 

5 мин 

2,5 


Нужно периодически ослушивать двигатель и 
следить за показаниями контрольных приборов, прослу¬ 
шивать работу систем в трансмиссии, проверять пра¬ 
вильность регулировки муфты сцепления, механизма 
управления и тормозов, легкость переключения передач. 
Также следует проверять (на ощупь) температуру кар¬ 
теров и подшипников траТіёмиссии. 

У тракторов ДТ-54, ДТ-54А, ДТ-14, ДТ-20 и само¬ 
ходного шасси ДВСШ-16 после обкатки на холостом 



ходу заменяют масло в картере двигателя и промы¬ 
вают дизельным топливом систему смазки, масляные 
и топливные фильтры грубой очистки. 

Обкатка При обкатке трактора под нагрузкой 

тоактова важно обеспечить постепенное воз- 

мол нагоѵзкой Р астание нагрузки на двигатель, 
иод а ру о механизмы трансмиссии и ходовое 
устройство. Обкатку тракторов под нагрузкой на раз¬ 
ных передачах следует сочетать с выполнением сельско¬ 
хозяйственных операций или с легкими транспортными 
работами. Важно не перегружать трактор во время 
обкатки. В таблице 27 приведены режимы обкатки. 


Таблица 27 


Режим обкатки тракторов под нагрузкой 


трактора 

Тяговая 
нагрузка 
(в кг) 

Время работа на передачах (в час ) 

Гр? 

I 

II 

III 

IV 

V 

ЗІ 

С-80, 

2800 

_ 

2 

_• 

_ 

_ 

_ 

2 

С-100 

1700 



3 




3 


2500 



15 




15 


1500 




15 



15 


2500 

- 

- 

- 

18 

- 

- 

18 

ДТ-54, 

500 

_ 

4 

3 

2 

2 

1 

12 

ДТ-54А 

1000 


5 

5 

5 

3 


18 


1500 • 

— 

8 

8 

8 

— 

— 

24 

КД-35, 

450 

_ 

2 

2 

1 

1 

_ 

6 

КДП-35, 

600 


4 

6 

5 

3 


18 

Т-38 

900 

- 

4 

6 

4 

2 

- 

16 

МТЗ-2, 

450 

_ 

4 

4 

3 

2 

2 

15 

МТЗ-5М, 

600 


6 

5 

4 

3 


18 

МТЗ-5Л 

900 

— 

8 

7 

6 

— 


21 

ДТ-24, 

350 

_ 

4,25 

4,25 

4,25 

4,25 

_ 

17 

Т-28 

500 


6 

6 

6 



18 


800 

- 

10 

10 

- 

- 

- 

20 
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трактора 

нагрузка 
(в кг) 

Время работы 

на пе| 

зедачах (в час) ] 

11 

~ 

71 

и 1 

ІИ | 

і] 

Ѵ 

ДТ-14, 

120—150 

1,0 

3 

3 

3 

4 

_ 

14 

ДТ-20 

220-250 

1,5 

6 

5 

4 



15,5 


300 - 350 


5 

7 




12,0 


420 - 460 

— 

4 


— 

~ 

— 

4,0 


По окончании обкатки трактора пол нагрузкой необ¬ 
ходимо слить масло из картеров коробки передан, зад¬ 
него моста и конечных передач, а также очистить маг¬ 
нитные пробки картеров от металлических частиц. 

Затем заливают в картеры коробки передач, заднего 
моста и конечных передач дизельное топливо в количе¬ 
стве Чг — 2 1з их емкости и обкатывают трактор на 1 пе¬ 
редаче и на передаче заднего хода 2—3 минуты. После 
этого сливают дизельное топливо. 

Сменяют также масло в картере двигателя и промы¬ 
вают систему смазки дизельным топливом. Промывают 
фильтрующие элементы фильтров грубой и тонкой 
очистки масла. При наличии центробежной очистки 
масла промывают центрифугу. 

Кроме того, надо сменить масло в корпусе топлив¬ 
ного насоса и регулятора. Смазать все узлы и меха¬ 
низмы трактора в соответствии с таблицей смазки, 
осмотреть силовую передачу и ходовую часть трактора, 
проверить регулировку муфты сцепления, рулевого уп¬ 
равления и тормозов. Особенно тщательно проверяют 
все наружные резьбовые соединения. Техническими ус¬ 
ловиями предусматривается установка ограничителей 
для уменьшения хода рейки топливных насосов на все 
тракторные двигатели. При работе с ограничителем 
мощность двигателя снижается на 30—35 процентов, что 
предохраняет механизмы трактора от перегрузки. Огра¬ 
ничители снимают с топливных насосов по окончании 
приработки основных механизмов тракторов С-80, С-100, 
ДТ-54 и Т-75 через 100 часов работы, «Беларусь» и дру¬ 
гих тракторов — через 90 часов работы. 




Смазка тракторов 

При смазке трактора необходимо соблюдать следую¬ 
щие требования. 

1. Смазочные материалы (масла) не должны содер¬ 
жать посторонних примесей. При хранении и заправке 
нужно всячески предохранять масла и смазываемые 
механизмы от попадания пыли, грязи и воды. 

2. Для смазки различных механизмов и узлов при¬ 
менять только установленные стандартные сорта масел: 

а) дизельное масло с присадкой (ГОСТ 5304-54) 
летом ДП-11, зимой ДП-8; 

б) автотракторное масло (автол) летом АК-15, зимой 
АК-Ю (ГОСТ 1862-57). При отсутствии автола допуска¬ 
ется замена его дизельным маслом (ГОСТ 5304-54); 

в) трансмиссионное автотракторное масло (ГОСТ— 
542-50) — летнее — летом и зимнее — зимой. В зимнее 
время его можно заменять автолом АК-15; 

г) универсальная среднеплавкая смазка (солидол 
жировой УС-1 летом и УС-2 зимой (ГОСТ 1033-51); 

д) костное или турбинное масло (для смазки маг¬ 
нето) ; 

е) моторное масло для смазки генератора. 

Применять нестандартные масла и другие сорта ма¬ 
сел категорически запрещается. 

3. При смазке механизмов и узлов трактора следует 
пользоваться специальными приборами и посудой. 

4. Смазка механизмов и узлов трактора должна про¬ 
водиться чистыми смазочными материалами в установ¬ 
ленные сроки в соответствии с заводской таблицей 
смазки. 

Порядок проведения смазки механизмов гусеничных 
тракторов указывается на рисунках, имеющихся на 
капотах. 


Обкатка, технический уход и хранение — ос¬ 
нова технического обслуживания тракторов и 
сельскохозяйственных машин при их эксплуата- 




Условные обозначения, принятые в схемах смазки 
тракторов и самоходных шасси, следующие: 

— дизельное масло с присадкой (ГОСТ 
5304-54), летом ДП-11, зимой ДП-8; 

— автотракторное масло (автол) АК-15 летом 
и АК-Ю зимой (ГОСТ 1862-57); 

□ — трансмиссионное автотракторное масло (ни¬ 
грол), летнее—летом и зимнее—зимой (ГОСТ 

А 542-50); 

— универсальная среднеплавкая смазка (соли¬ 
дол) УСс (ГОСТ 1031-51) или солидол жиро¬ 
вой УС-1 летом и УС-2 зимой (ГОСТ 1033-51). 
В каждом из этих значков имеются цифры. Числитель 
обозначает номер позиции, знаменатель —количество 
точек смазки. 

Трактор Т-75 смазывают в том же порядке, что и 
ДТ-54А. Кроме того, имеются дополнительные точки 
смазки: 

редуктор зависимого вала отбора мощности смазы¬ 
вают автолом (АК-15, АК-Ю); 

ось рычага пружины сервомеханизма и передний 
подшипник вала главного сцепления смазывают соли¬ 
долом. 

На рис. 42 приведена схема смазки колесного трак¬ 
тора МТЗ-5. 

На рис. 43 показана схема смазки самоходного 
шасси ДВСШ-16. 

При смазке механизмов и узлов трактора следует 
пользоваться специальными приборами и посудой: 
шприцем для густой смазки, шприцем для жидкого мае- 



ла. нагнетателем масла, ведром с крышкой для мае* 
ла и т. д. 

Наиболее удобно доставлять нефтепродукты и за¬ 
правлять тракторы и комбайны специальными заправоч¬ 
ными агрегатами. Существуют три типа заправочных 
агрегатов. 



Рис. 42. Схема смазки трактора МТЗ-5: 

I— верхняя опора рулевого вала, 2—корпус регулятора топлив¬ 

наго насоса, 3— шаровые пальцы рулевых тяг, 4— вентилятор, 
3—картер дизеля, 6—воздухоочиститель, 7—масляный бак ги¬ 
дравлической системы, 8— сапун, 9— подшипник поворотного 
вала механизма навески, 10— наружные подшипники полуосей, 

II— педаль муфты сцепления, 12—корпус шкива (при установ¬ 

ленном шкиве), 13— отводка муфты сцепления, 14— подшипники 
генератора, 15— подшипники поворотных цапф, 16— ось рулево¬ 
го рычага, 17— счетчик мото-часов, 18— подшипники передних 
колес. 19— корпус топливного насоса, 20— колодец картера ма¬ 
ховика, 21—корпус рулевого механизма, 22—корпус коробки 


Чтобы предохранить систему охлаждения дви¬ 
гателей от образования накипи, заправляйте ее 
только мягкой водой! 
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Заправочный на шасси автомобиля ГАЗ-63 или 
агрегат МЗ-3904 ГАЗ-51 предназначен для обслужива¬ 
ния крупных бригад, имеющих до 
20 тракторов и удаленных от баз снабжения нефтепро¬ 
дуктами на 20—50 км (в районах целинных земель). 

Заправочный “ а ДВ У Х0СН0М автоприцепе У-2-АП-3. 
„ _ „Л. С его помощью можно обслуживать 

агрегат МЗ-3905 бригадЫі имеющие до 12 тра кторов. 

Для перевозки агрегата используются тракторы ДТ-14, 
ДТ-24, «Беларусь» или любой другой трактор с валом 
отбора мощности, от которого приводятся в действие 
все механизмы агрегата. 

Запоавочный на °Д Н00СН0М автоприцепе 1-АП-1,5 
„-„..-.Л. мч чопс обслуживает бригады, имеющие до 
агрегат (ПЛ-390И 5 тракторов> пере возится трактором 
или автомобилем. В отличие от первых, двух этот агре¬ 
гат не имеет механического привода. На нем установлен 
ручной поршневой насос для выдачи дизельного топлива 
через фильтр РО-3902. Дизельное масло, вода и бензин 
отпускаются из резервуаров в мерную посуду. 

Для подготовки агрегата к работе требуется не бо¬ 
лее одной минуты времени. 

С применением механизированных заправочных агре- 
гатов значительно снижаются затраты на перевозку 
топлива и масел с нефтебазы в бригады и к месту за¬ 
правки, исключаются потери, связанные с розливом и 
испарением топлива, сохраняется качество нефтепро¬ 
дуктов и облегчается труд механизаторов. 



Глава V 

СЕЛЬСКОХОЗЯЙСТВЕННЫЕ МАШИНЫ 
И ОРУДИЯ 


В данном разделе приводятся технические характе¬ 
ристики, описание и назначение основных сельскохозяй¬ 
ственных машин и орудий, имеющих в настоящее время 
наиболее широкое распространение, и новых, которые 
только начинают поступать на техническое вооружение 
колхозов и совхозов. 

Почвообрабатывающие орудия 

Плуги Выпускаемые промышленностью плу- 

и рыхлители ги подразделяются на плуги общего 

и специального назначения. 

Плуги общего назначения используются для пахоты 
тяжелых, средних и легких почв на глубину до 27 см 
под посевы различных сельскохозяйственных культур. 

Плуги специального назначения используются для 
вспашки кустарниковых, заболоченных земель, для план¬ 
тажа под лесопосадки, сады и виноградники, для рабо¬ 
ты в горных и некоторых других специфических 
условиях. 

Марка плуга обозначается при помощи букв и цифр. 
Первая буква П обозначает название орудия — плуг. 
Следующие буквы обозначают: Н —навесной, О —обо¬ 
ротный, Р — рыхлитель, С — садовый, Л — лущильник, 
П — плантажный, КБ — кустарниково-болотный, Я — 
ярусный, У — универсальный, Д — дисковый, В — вино¬ 
градный и т. п. Первая цифра обозначает число корпу¬ 
сов, а следующая затем двухзначная цифра —ширину 
захвата одного корпуса в сантиметрах. 

В конце марки ставятся буквы, обозначающие конст¬ 
руктивные особенности плуга: М — модернизированный. 
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П — с почвоуглубителем, У — усиленный, Ц — целинный, 
С — скоростной. Последние буквы А, Б, В, Д — обозна¬ 
чают отличие в. конструкции плуга. 

Технические характеристики плугов и рыхлителей 
приведены в таблицах 28, 29, 30, 



1—отвал) 2—стойка: Я—рама; 4—нож; б—предплужник) 

6—лемехі 7—полевая доска; В—почвоуглубитель. 


Бороны Различают бороны зубовые, прово¬ 
лочные, сетчатые и шлейф-бороны. 
Они предназначаются для дробления глыб и пластов 
почвы после пахоты, разрушения корки, выравнивания 
поверхности, вычесывания сорняков, заделки семян и 
удобрений после разбросных сеялок. 

Зубовые бороны выпускаются трех типов: 
тяжелые—с удельным давлением на зуб 1,6—2,0 кг, 
средние — 1,2—1,5 кг и легкие (посевные)—0,6—1,0 кг. 

Для обработки почвы по системе Т. С. Мальцева 
промышленность выпускает специальные бороны с лап¬ 
чатыми и ножевидными зубьями. 

Буквы в марках борон обозначают: Б —борона; 
3 —зубовая; Т —тяжелая; С —средняя; П —посевная; 
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Таблица 

Техническая характеристика прицепных тракторных плугов общего назначения 


Марки плугов 

ПО-5-35 

обороти. 

5(1) 

35 

1,75 

27 

800 

П-6- 

3511 

5(2) 

35 

1,75 

27+15** 

800 

200 

2130 

С Й 

5(2) 

35 

1,75 

50 

800 

200 

2090 

■фЯ 

ей 

5(2) 

35 

1,75 

27 

800 

200 

2090 

П-5- 

35У 

5(2) 

35 

1,75 

27 

800 

210 

2090 

П-5- 

35М 

5(2) 

35 

1,75 

27 

800 

210 

2090 

П-5-35 

5(2) 

35 

1,75 

27 

700 

200 

2000 

I 

I 

Число корпусов (в скобках—отъ¬ 
ёмных) . 

Ширина захвата корпуса (см) . . 

Общая ширина захвата плуга (м) 

Наибольшая расчетная глубина 
пахоты (см). . . . 

Расстояние между корпусами по 
ходу (мм) . 

Транспортный просвет (мм) . . . 

Ширина колеи передних ко- 
лес (мм). 
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ПО-5-35 

обороти. 

7580 

2820 

1300 

2050 

1,0 

ДТ-54А 

0,84 

П-5- 

35П 

7000 

245Ѳ 

1500 

1650 

0,9 

С-80 

| 0,84 

П-5- 

35ЦУ* 

8400 

2500 

1500 

1500 

1,3 

С-80 

0,63 

43 

Его 

7200 

2430 

1500 

1550 

1,3 

С-80 

0,68 

П-5- 

35У 

7000 

2430 

1500 

1285 

0,9 

ДТ-54 

0,84 

П-5- 

35М 

7000 

2430 

1500 

1260 

0,8 

ДТ-54 

0,84 

П-5-35 

6730 

2330 

1120 

1100 

0,7' 

ДТ-54 

0,84 

1 

1 

с 

Габариты (мм): длина .... 

ширина.. „ 

высота. 

Вес (кг) .. 

Наибольшее расчётное удельное 
сопротивление почвы для данц 
ного плуга (кг/см 1 ) . 

Марка трактора, с которым агре- 
гатируется плуг. 

Расчётная производительность 
(га/час). . , . 
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12-172 


177 


Ширина колеи 
лёс (мм) . . 

Габариты (мм): 









Продолжение 


^ §1 | 8 8 ^ ®. 

1 і! - 05 Ю >5 ° 
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я: * С приспособлением 
году Т. С. Мальцева. 
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Габарі 










Предо 







Таблица 30 
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Продолжение табл. 30 
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Н —с ножевидными зубьями; Л —с лапчатыми зубья¬ 
ми; последняя цифра обозначает захват одного звена 
в метрах. 

Техническая характеристика зубовых борон пока¬ 
зана в таблице 31. 



Рис. 45. Общий вид звена бороны «зигзаг», справа — 
отдельный зуб. 


Катки Для уплотнения почвы применяют 

катки, Помимо этого, ими выравни¬ 
вают поверхность поля, разбивают крупные глыбы на 
мелкие комочки. Благодаря своевременному прикатыва- 
нию достигается улучшение водно-воздушных свойств 
почвы, улучшаются условия прорастания семян куль¬ 
турных растений. 

В зависимости от назначения используют катки глад¬ 
кие и кольчатые. 

Техническая характеристика катков приводится в 
таблице 32. 
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Техническая характеристика зубовых борон 
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Габаритные размеры в рабочем положении. 












Таблица 32 


Техническая характеристика катков 



Марки катков 

3-КК-6А 

I З-КВГ-1,4 

З-КВБ-1,5 . 


Ширина захвата (мм) 
Габариты (мм): 

5680 

4000 

4200 

длина . 

3700 

4030 

5380 

ширина ..... 

6000 

4200 

4465 

высота. 

800 

700 

1220 

Вес без балласта (кг) . 
Максимальный вес с 

1393 

977 

2372 

балластом (кг). . . . 
Диаметр рабочего орга¬ 

2443 

2387 

7545 

на (мм) . ..... 

520 

700 

1220 


Дисковые Дисковые лущильники используются 

орудия для послеуборочного лущения стер- 

(лущильники ни, или же как односледные бороны, 

и бороны) Дисковые бороны применяются для 

обработки глыбистых пластов после 
пахоты, для обработки целинных и залежных земель, 
для обработки лугов с застарелой дерниной, а также 
для послеуборочного лущения стерни. 

Буквы в марках дисковых орудий обозначают: Л — 
лущильник; Б —борона; Д —дисковый; Н —навесной; 
У — универсальный. Цифрой обозначается ширина рабо¬ 
чего захвата. Буква А обозначает модернизацию конст¬ 
рукции. 


Техническая характеристика лущильников и борон 
приводится в таблице 33. 


Культиваторы Культиваторы предназначены для 
* к подрезания сорняков и рыхления поч¬ 

вы без оборота пласта и по своему назначению подраз¬ 
деляются на паровые для сплошной обработки и для 
междурядной обработки почвы. В зависимости от под¬ 
бора рабочих органов культиваторами можно рыхлить 
почву, проводить окучивание, подкормку и подрезать 
сорные растения. 
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Таблица 33 
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В транспортном положении. 



Таблица 34 


Техническая характеристика культиваторов 


Марки 

культиваторов 

Г абариты {мм) 


ГЛ 0 Е 

Вес 

(кг) 

— 

ширина | 

высота 

КП-4 

3600 

4673 

1800 

4,0 

6-14 

850* 

КП-4М 

3700 

4930 

1480 

4,0 

5-12, 

758* 

КПН-4А 

1680 

4010 

1380 

4,0 

6—12 

516* 

КПН-4Б 

1470 

4010 

1260 

4,0 

6-12 

424* 

кп-з 

3810 

3240 

1200 

3,0 

12-16 

593* 

кпн-з 

1300 

3000 

1200 

3,0 

6-14 

400* 

зкпн-з 

5700** 

9000 

2220 

9,2 

6-12 

1040 

КПН-2 

900 

2500 

1000 

2,1 

6-12 

167 

ЗКПН-2 

5000*** 


2500 

6,25 

6—12 

500 

КОП-4,2 

4170 

4270 

1100 

4,2 

6-12 

723 

КРН-2,5 

980 

2700 

1120 

2,46 

до 25 

407* 

ККН-2,25 

1150 

2250 

1050 

2,25 

6-16 

290 


Примечания: *со стрельчатыми лапами; 

** с трактором ДТ-54А; 

*** с трактором КДП-35. 


Сеялки и посадочные машины 

Зерновые Промышленность сельскохозяйствен- 
и специальные ного машиностроения СССР выпус- 
сеялки кает большой набор различных сея¬ 
лок, отличающихся по способу высе¬ 
ва, по культурам, по универсальности применения и 
другим отличительным признакам. Технические» харак¬ 
теристики сеялок приводятся в таблицах 36, 37. 

Навесные сеялки СЗН-10, СЗН-16, СЗН-24, предназ¬ 
наченные для посева семян зерновых и других культур, 
имеют междурядья 15, 30, 45, 60, 75 и 90 см. 

Одна сеялка СЗН-10 Навешивается на тракторы 
ДТ-14, ДТ-20 и ХТЗ-7, СЗН-16-на тракторы ДТ-24 и 
ДТ-28; СЗН-24 - на тракторы КДП-35, КДП-38, МТЗ-2 
и МТЗ-5. 




Все тракторы должны быть оборудованы навесными 
гидравлическими системами. При помощи полунавесных 
сцепок СН-35А и СН-54А по три перечисленных сеялки 
можно навешивать на тракторы МТЗ-5, КДП-35, 
КДП-38 и ДТ-54А, оборудованные раздельно-агрегатны¬ 
ми гидравлическими системами. При этом две сеялки 
навешиваются на брусья сцепки по бокам трактора, а 
одна на трактор сзади. 

Таким способом с тракторами МТЗ-5, КДП-35 и 
КДП-38 можно агрегатировать две сеялки СЗН-10 и 



Для смягчения жесткой воды применяйте умяг- 
чители: тринатрийфосфат, каустическую соду, 
печную золу. 



Таблица 35 


Характеристика тракторных культиваторов для 
междурядной обработки пропашных культур 



С трактором. 




Рис. 47. Технологическая схема тракторной зерновой 
сеялки Т-8-2А: 

I—семенной ящик; 2—высевающие аппараты; 3—семяпроводы; 
А—сошники; 5—шлейфы; 6—колеса. 


одну сеялку СЗН-І6 или СЗН-24, с трактором ДТ-54А— 
две сеялки СЗН-16 и одну сеялку СЗН-24. Сеялки 
СЗН-16 и СЗН-24 однотипны и различаются шириной 
захвата. В отличие от них сеялка СЗН-10 имеет одно¬ 
сторонний привод к валу высевающих аппаратов. На 
сеялках могут быть установлены как дисковые, так и 
анкерные сошники. 

Привод катушечных высевающих аппаратов с ниж¬ 
ним высевом осуществляется от опорных колес посред¬ 
ством цепных передач. 

Все агрегаты обслуживаются только трактористами. 
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Ширина колеи (мм) 









Продо 







Таблица 37 



13—172 
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Продолжение табл. 
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Таблица 38 


Техническая характеристика навесных сеялок 
и широкозахватных агрегатов из них 


Показатели 


Сеялки 

— 

Агрегаты 

СЗН-ю 

СЗН-1б|сЗН-24 

СЗН-36 

СЗН-58 

Ширина захвата 
(м) . 

1,5 

2,4 

3,6 

5,4 

8,4 

Производитель¬ 
ность (га/час) . . . 

_ 

_ 

2,66 

3,04 

5,27 

Число рядков . . 

10 

16 

24 

36 

56 

Ширина между¬ 
рядий (см) . . . . 

15 

15 

15 

15 

15 

Габариты (мм): . 
длина .... 

1360 

1360 

1360 

5100 

5850 

ширина. , . . 

2010 

2985 

4186 

7460 

8955 

высота. . , . 

1240 

1240 

1240 

1240 

1240 

Емкость семен¬ 
ного ящика (дм?) . . 

120 

190 

285 

430 

665 


Основные регулировки тракторных сеялок 


Что регулируется 

Как регулируется 

Количество высева 

а) Осевым перемещением кату- 

семян 

шек высевающих аппаратов рыча¬ 
гом или винтом регулятора высева 
б) Изменением скорости враще¬ 
ния вала высевающих аппаратов, 
сменой зубчаток или звездочек 

Равномерность 

Регулировочными шайбами меж¬ 

высева семян от¬ 

ду муфтой и шплинтом высеваю¬ 

дельными аппара- 

щего аппарата 
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Что регулируется 

Как регулируется 

Качество работы 
высевающего аппа¬ 
рата в зависимости 
от величины семян 

а) У аппаратов с литыми ко¬ 
робками перестановкой регулируе¬ 
мого донышка в различные поло¬ 
жения относительно катушки 

б) У аппаратов со штампован¬ 
ными коробками переключением 
передачи на верхний или нижний 
высев 

Правильность 
натяжения привод¬ 
ных цепей переда- 

Натяжными роликами или звез¬ 
дочками 

Правильность 
зацепления зубча¬ 
ток передачи 

Зацепление между ведущей зуб¬ 
чаткой ходового колеса и двойной 
зубчаткой регулируется смеше¬ 
нием семенного ящика вперед или 
назад. Зацепление между двойной 
зубчаткой на валу высевающего 
аппарата установочным болтом 

Ширина междуря 
дий в соответствии 
со схемой посева 

Расстановкой сошников по по¬ 
водковому брусу 

Глубина заделки 
семян сошниками 

а) Рычажным или винтовым 
механизмом подъёма 

б) У овощных сеялок, кроме 
того, раздвижением реборд на 
дисках сошника 

Индивидуальная 
установка сошни¬ 
ков на заданную 
глубину 

а) Для дисковых сошников из¬ 
менением натяжения пружин на 
нажимных штангах 


196 



Что регулируется 

Как регулируется 

Индивидуальная 
установка сошни¬ 
ков на заданную 
глубину 

б) Для анкерных сошников — 
изменением длины цепочек под¬ 
вески сошников 

Давление прика¬ 
тывающих катков 
на почву 

Изменением натяжения нажим¬ 
ной пружины катка 

Правильность 
вращения дисков 
сошника 

Регулировочными шайбами меж¬ 
ду внутренними и наружными 
конусами в ступице диска. Пра¬ 
вильно собранный диск должен 
вращаться от руки с усилием, при¬ 
ложенным к краю диска, око¬ 
ло 5 кг 

Зазор между 
дисками и отража 
тельной пластин¬ 
кой (внутренний 
чистик) 

Передвижением пластинки ш> 
шлицу вверх или вниз относитель¬ 
но корпуса сошника. Зазор дол¬ 
жен быть не более 1 мм 

Правильность 
положения рамы 
сеялки в работе 
(рама и семенной 
ящик должны быть 
расположены го¬ 
ризонтально) 

Перестановкой прицепной серь¬ 
ги по отверстиям в косынке при¬ 
цепа. У навесных сеялок — тягами 
механизма навески 
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разобщи! 
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I не входит в ячейку корпуса 
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Квадратно- Посев или посадка пропашных куль- 
гнездовые сеялки тур рядовым способом имеют серьез- 
и посадочные ный недостаток, заключающийся в 
машины том, что механизированную между¬ 
рядную обработку можно произво¬ 
дить только в одном направлении — вдоль рядков. 
Обработку в рядках приходится производить вручную, 
затрачивая громадное количество труда. 

При квадратном и квадратно-гнездовом способе 
посева и посадки одиночные растения или гнезда рас¬ 
тений располагаются в вершинах квадратов, образуя 
прямые Линии вдоль и поперек поля. При этом спо¬ 
собе обрабатывать поле можно не только вдоль, но и 
поперек. Затраты ручного труда резко сокращаются. 

Заводы сельскохозяйственного машиностроения вы¬ 
пускают различные типы квадратно-гнездовых сеялок, 
картофелесажалок, рассадопосадочных машин. В таб¬ 
лицах 39 и 40 приводится их характеристика. 


Техническая характеристика квадратно-гнездовой 
картофелесажалки СКГ-4А 


Ширина захвата (м) . 

Ширина междурядий (см) . 

Расстояние между гнездами в рядке (см) 
Число клиновидных сошников. .... 
Глубина посадки клубней (см) .... 
Емкость одного ' бункера для карто¬ 
феля (кг) .. . . . . 

Емкость одной банки для туков (дм 3 ) . 

Диаметр колес (мм) . 

Ширина колеи (мм) .. 

Производительность за один час чис¬ 
той работы (га) . 

Агрегатируется с трактором , , . . . 
Количество обслуживающего персонала, 

включая тракториста. 

Вес машины (кг) . 

Вес мерной проволоки с барабаном (кг) 


2,8 

70 

70 

4 

14-18 

120 

21 

1200 

2770 

0,6-0,8 
МТЗ-2, КД-35 

3 

1265 

32 























На раме смонтированы два бункера для картофеля 
с питательными ковшами, четыре вычерпывающих аппа¬ 
рата, два туковысевающих аппарата АТ-2 и два узло¬ 
уловителя. 

В питательных ковшах бункеров установлены воро¬ 
шилки, которые улучшают подачу клубней картофеля 
к вычерпывающим аппаратам. Вычерпывающие аппа¬ 
раты представляют собой диски .с укрепленными по 
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окружности ложечками для захватывания клубней и 
подачи их в сошники. 

Сошники оснащены гнездообразующими аппаратами 
роторного типа. Каждый аппарат представляет собой 
четырехлопастный ротор, установленный в полости сош¬ 
ника. На лопастях ротора накапливаются по 2—3 клуб¬ 
ня, которые затем сбрасываются в сошник. Сошники 
копируют микрорельеф почвы и заглубляются незави¬ 
симо друг от друга. Ширина междурядий изменяется 
путем перестановки сошников на основном брусе. 

Сажалка имеет приспособление для механического 
переноса мерной проволоки, а также для наматывания 
п разматывания ее с катушек. К машине прилагаются 
два отпускных кола, две катушки мерной проволоки с 
расстоянием между упорами 60 и 70 см, комплект сош¬ 
ников для посадки картофеля рядовым способом и два 
маркера. 

Сошники — узкие, с острым углом вхождения в поч¬ 
ву и вырезами в задней нижней части. Привод механиз¬ 
мов картофелесажалки осуществляется от вала отбора 
мощности трактора. 

Агрегат обслуживают тракторист и сажальщик. 


Техническая характеристика 


Ширина захвата картофелесажалки (м) . , 2,4 и 2,8 

Количество рядов . ..4 

Производительность (га/час) .1,0 

Ширина междурядий (слі) .60 и 70 

Величина междугнездий (см) .60 и 70 

Количество клубней в гнезде.2—3 

Габариты (в мм): длина. 2 030 

ширина.. . 2 850 

высота. . ..1580 


Смазывайте механизмы тракторов и сельско¬ 
хозяйственных машин только, маслами установ¬ 
ленных стандартных сортов! 
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Вес (кг) .. 980 

Транспортный просвет (мм) .300 

Тип вычерпывающего аппарата ..... дисковый С 
захватами 

Количество вычерпывающих аппаратов . . 4 

Емкость бункера для клубней (кг) ... . 180 

Количество бункеров.. . 2 

Тип сошника для квадратно-гнездовой 

посадки.роторный 

Количество роторных сошников.4 

Тип сошника для рядовой посадки .... с острым 
углом вхожде¬ 
ния в почву 

Количество сошников для рядовой посадки . 4 

Тип туковысевающего аппарата.АТ-2 

Емкость банки для туков (дм 3 ) .20 

Количество туковысевающих аппаратов . . 2 

Наибольшая глубина хода сошников (см) . 14 

Рассадопосадочные и лесопосадочные 
машины 

Из рассадопосадочных машин отечественная про¬ 
мышленность выпускает модели СРН-2, СРН-4, СРН-4В, 
из лесопосадочных — СЛ4-1 и СЛ-1. Технологический 
процесс работы этих машин складывается из следую¬ 
щих операций: закладывание рассады или саженцев в 
специальные держатели, зажатие в держателе и перенос 
в борозду растений, образование борозды в почве, по¬ 
ливка и уплотнение почвы. 

Техническая характеристика этих машин приводится 
в таблице 40. 










Таблица 40 

Техническая характеристика рассадопосадочных 
и лёсопосадочных машин 


Показатели 

Рассадопосадочные 

машины 

Лесопосадоч¬ 
ные машины 


СРН-2 | 

СРН-4 | 

СРН-4В 

СЛ4-1 

СЛ-1 

Ширина захвата (м) 

1,0— 

2,4— 

2.4— 



Ширина междурядий 

1,4 

70,50, 

2,8 

60,70 

2,8 

60,70 

_ 

_ 

(см) . 

Расстояние между 
растениями в ряд- 

60 

б 15 и 
через 

3 см 

60,70 

60,70 

76, 

112 

50, 

100 

Число сошников. . . 

2 

4 

4 

1 

1- 

Глубина посадки (см) 

4-12 

9-10 

4-12 

30 

30 

Емкость ящиков для 
посадочного мате¬ 
риала (шт.) . . . . 


200 


500— 

600 


Емкость баков для 
воды (л) . . . . 

300 

600 

600 

_ 

_ 

Диаметр колес (мм) 

- 

- 

- 

1000 

— 

Производительность 
за 1 час чистой ра¬ 
боты (га) . . . . 

0,06 

0,2 

0.18— 

0,28 

МТЗ-2 

2 пог. 


Агрегатируется с 
трактором . . . . 

ДТ-14 

МТЗ-2 

км 

ДТ-24 

ДТ-24 

Количество обслужи¬ 
вающего персонала 

7 

11 

9 

3 

3 

Вес (кг) ., , . . . 

510 

1120 

700 

490 

750 










1—рассадодержатели; 2—направляющие планки; 3—сошники: 
4—прикатывающие катки; 5—поливное устройство. 


Машины для внесения удобрений 

Для внесения в почву минеральных 
Туковые сеялки, удобрений применяются туковые 
навозоразбрасы- сеялки и разбрасыватели, а также 
ватели, жижераз- комбинированные сеялки и культива- 
брасыватели торы-растениепитатели, рассмотрен¬ 
ные выше. 

Для внесения органических удобрений исполь¬ 
зуются навозоразбрасыватели и жижеразбрасываТели. 
Для погрузки удобрений применяются различные по¬ 
грузчики. 

Техническая характеристика этих машин показана в 
таблицах 41, 42, 43. 
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Машины для борьбы с болезнями 
и вредителями растений 


Протравливатели, Протравливатели предназначаются 
опыливатели и для обработки семян жидкими или 
опрыскиватели порошкообразными ядами. Для опы¬ 
ливателей используются сухие порош¬ 
кообразные яды, а для опрыскивателей — растворы, 
суспензии или аэрозоли. 

В последнее время широкое распространение полу¬ 
чили комбинированные навесные опыливатели-опрыски¬ 
ватели. 


Таблица 44 

Техническая характеристика протравливателей 


Марка машин 


Показатели 


ПУ-1.0Б 


ПУ-3 


Часовая производительность (т) 
Емкость бункера для семян (дм 3 ) 
Емкость бункера для сухого 

яда (Ли 3 ). 

Емкость резервуара для жидкого 

яда (Ди 3 ) . .. 

Число оборотов приводного вала 

в минуту. 

Потребная мощность (кет) . . . 
Количество обслуживающего пер¬ 
сонала . 

Вес машины (кг) . 


3,0-6,0 
100 


24 


3 

512 


Все препараты для протравливания семян, опылива- 
ния и опрыскивания являются сильными ядами. Поэто¬ 
му при обращении с ними надо соблюдать осторож¬ 
ность. 
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Машины для уборки 
зерновых культур и кукурузы 

Комбайны, Прицепной комбайн С-6 с захватом 

подборщики, 1,9 м предназначен для уборки коло- 
молотилки совых зерновых культур. При допол¬ 
нительном оборудовании его можно 
использовать для уборки проса, сои, семенников трав, 
подсолнечника и др. 

Прицепной комбайн РСМ-8 с захватом 6 м. Пред¬ 
назначен для уборки зерновых культур. Его можно 
использовать на уборке бобовых и масличных культур 
и семенников трав (при дооборудовании). 

Самоходный комбайн С-4М с захватом 4 м. Пред¬ 
назначен для уборки зерновых культур, а при дообору¬ 
довании его можно использовать на уборке бобовых и 
масличных культур и семенников трав. При наличии 
подборщика комбайн может подбирать хлеб из валков 
и обмолачивать его. 

Прямоточный комбайн ПК-2 предназначен для убор¬ 
ки длинносоломистых высокоурожайных хлебов. Само¬ 
ходный зерноуборочный комбайн СК-3 с захватом 3—4 
метра предназначен для той же цели, что и прямо¬ 
точный. 

С 1962 г. вместо СК-3 завод «Россельмаш» перешел 
на выпуск более производительных зерновых комбайнов 
СК-4, которые оборудуются жатками 4,1 м и 6 м. При 
оборудовании комбайна специальными приспособлениями 
его можно использовать на уборке кукурузы на зерно, 
подсолнечника, сои, бобовых, крупяных и др. культур. 

Пропускная способность молотилки 4 кг/сек. Произ¬ 
водительность на подборе валков пшеницы 2,2 га/час. 
Расход топлива 10,6 кг/га. 

Вес комбайна СК-4—6160 кг. 

Комбайн СК-4 представляет собой усовершенствован¬ 
ную модель комбайна СК-3. Поэтому основные органы 
и узлы их унифицированы. У СК-4 удлинены клавиши 
соломотряса на 720 мм, а также увеличены в диамет¬ 
ре шнеки: зерновой, колосовой, малый колосовой и рас¬ 
пределительный (вместо 130 мм у СК-3, 150 мм у 

СК-4). 

На СК-4 установлен двигатель СМД-15К мощностью 
75 л. с. 
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Все модификации комбайна СК-3 (СКГ-3, С КП-3, 
СКПР-3) с 1962 года выпускаются на базе СК-4. 

Модернизированный самоходный комбайн С-4МП на 
полугусеничном ходу предназначен для уборки зерно¬ 
вых и др. культур в районах повышенной влажности. 

Самоходный рисо-зерновой комбайн С-4ПР на полу¬ 
гусеничном ходу имеет жатку с автоматическим копиро¬ 
ванием рельефа, зубовой и штифтовой барабаны. 

Для подборки хлебной массы из рядков, уложенных 
рядковой жаткой, и подачи к комбайну для обмолота 
предназначается навесной подборщик ПГ-2 к прицеп¬ 
ному комбайну С-6. Для той же цели предназначается 
навесной подборщик ПС-2 к комбайну С-4М. 

Сложная молотилка МСС-1 100 с измельчителем со¬ 
ломы предназначена для обмолота зерновых культур. 

Приспособления к зерновым комбайнам для 
уборки масличных культур и семенников трав 

Приспособление Приспособление состоит из следую- 
ППС к самоход- щих основных узлов: стеблеподъемни- 
ному комбайну ки, левый и правый делители, щит, 
С-4М для уборки трехлопастное мотовило, механизм 
подсолнечника регулировки высоты среза. Стебле¬ 
подъемники служат для подвода 
корзинок к режущему аппарату. Щит отклоняет корзин¬ 
ки вперед и предупреждает преждевременный срез. Мо¬ 
товило подводит корзинки, прошедшие под щитом, к 
режущему аппарату и подает их к шнеку жатки. 

Ширина захвата приспособления 4 м. Рабочая ско¬ 
рость 3,5—4 км/час. Производительность до 1 га в час. 
Расход топлива 8,5 кг/час. Количество стеблеподъемни- 
ков—13. Вес—180 кг. Обслуживает приспособление, 
кроме комбайнера, рабочий. 

Конструктивно это приспособление 
Приспособление мало отличается от приспособления 
ОК к самоходному ППС. 

комбайну СК-3 Рабочий захват 4,1 м. Рабочая ско- 
для уборки рость движения 4,55 км в час. Про¬ 
подсолнечника изводительность 1,5 га в час. 

Для регулировки высоты стебле- 
подъемников используются гидроцилиндры. Обслужи¬ 
вается одним комбайнером. 



Приспособление Рабочий захват 4 ' 7 Ско Р ость 
ППЗ к прицепному 4,5—5,3 км/час, производительность 
комбайну С-6 до 2,5 га/час. Расход топлива 6,2 
для уборки кг/час. Вес —520 кг. 
подсолнечника в работе обслуживается комбайне¬ 

ром, его помощником, трактористом и двумя рабочими. 

Приспособление Назначение его - вытирание семян из 
ПТС к самоходно- пыжины и очистка их от сбоины не¬ 
му комбайну С К-3 посредственно на комбайне. 

для уборки Основными рабочими органами яв- 

семенников трав ляются; те р 0 чная поверхность под 
барабаном, дополнительное пробивное решето и направ¬ 
ляющий козырек верхнего колосового шнека. Рабочая 
скорость до 6,2 км/час. Производительность 1,0 га/час. 
Расход топлива 11,2 кг/час. Вес 40,6 кг. Обслуживается 
одним комбайнером. 

Приспособление Приспособление состоит из сменных 
П ГР к самоходно- решет, сменных шкивов и звездочек, 
му комбайну СК-3 Обслуживается комбайнером. Вес 
для уборки приспособления 86,4 кг. Производи- 
горчицы и рыжика тельность 2,5 га/час. 


Основные 
регулировки 
рабочих органов 
комбайнов 


Благодаря правильным регулиров¬ 
кам достигается чистота среза, пол¬ 
ный вымолот, ликвидация потерь, 
предупреждение поломок и аварий. 


Режущий аппарат. Прогиб пальце¬ 
вого бруса — не более 15—30 мм, зазор между вклады¬ 
шами и сегментами — до 0,5 мм в передней части 
и 1,0 мм в задней; зазор между концами прижимных 
лапок и сегментами — не более 0,5 мм. 


При скоростной уборке скорость ножа увеличивают 
заменой звездочки 2=13 на 2=11 на карданном валу. 

У комбайнов С-4М и СК-3 давление на переднем 
брусе жатки должно находиться в пределах 20—25 кг, 
чтобы жатка удовлетворительно копировала рельеф 
поля. 


Мотовило. Обороты мотовила подбирают так, чтобы 
окружная скорость планок была несколько выше посту¬ 
пательной скорости комбайна (в 1,2—2 раза). 
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Таблица 46 


С каким трактором 
агрегатируется 

КД-35, «Беларусь», 
ДТ-54 

ДТ-54 

ДТ-54 

платформу жатки 

навешивается на плат- 

йг 

У-5М; 40 

СМ-1; 52 
ЗИЛ-5К; 53 
или ЗИЛ- 
• 121 К; 58 

60—65 

75 

53—58 

65 

53—58 

25—30 

Емкость 

>М1К. !.'! 
(•*’) 

1,8 

2,25 

1,7 

1.5 

1.6 
1,6 

1.7 

1.8 
1,7 

Пропускная 

способность 

{Мсек) 

2,5 

4,0 

2,5 

2,0 

3,0 

4 

2,5 

3,0 

2,5 

0,15 

т/час 

| 

5140 

6000 

4000 

2500 

5000 

6160 

4750 

7000 

5760 

170 

.160 

3500 


4200 

4340 

3600 

3400 

3890 

5710 

3700 

3960 

3600 

_ 

3175 


| Р 11!? 111 1 1 

Длина [мм) 

13500 

9540 

7000 

6900 

9900 

10250 

10300 

Т 9950 

9100 

7450 

н 

С-6 

РСМ-8 

С-4М 

ПК-2 

ск-з 

СК-4 

С-4МП 

СКГ-3 

С-4ПР 

ПГ-2 

ПС-2 

МСС- 
1 100 
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Вал мотовила относительно режущего аппарата вы¬ 
носят немного вперед, так чтобы срезанные стебли 
надежно укладывались на шнеки или' транспортер. 
У комбайна СК-3 обороты и положение мотовила регу¬ 
лируются прямо с площадки управления. 

Транспортеры жатки. Транспортеры натягивают рем¬ 
нями, а большой транспортер еще дополнительно пере¬ 
мещением полевого валика. В цельношнековых жатках 
зазор между витками или пальцами шнека и днищем 
должен быть 6—15 мм. Цепи плавающего транспортера 
натягивают так, чтобы зазор между днищем камеры и 
гребенками транспортера был около 10 мм. 

При нормальном натяжении цепи усилием руки мож¬ 
но приподнять нижнюю ветвь транспортера на 
50—60 мм. 

Молотильное устройство. Нормальная ^работа моло¬ 
тильного устройства достигается изменением зазора 
между билами барабана и планками подбарабанья 
(у С-6 между зубьями барабана и зубьями подбарабанья) 
и изменением числа оборотов. Чаще пользуются регули¬ 
ровкой зазора и качество регулировки проверяют по об¬ 
молоченной соломе и зерну в бункере (зерно должно 
полностью вымолачиваться и не дробиться). 

Очистка. Качество работы очистки зависит от регу¬ 
лировки решет и воздушного потока вентилятора. При 
изменении регулировки решет всегда проверяют 
правильность установки воздушного дутья, и на¬ 
оборот. 

Соломотряс. Систематически проверяют число обо¬ 
ротов коленчатых валов клавишных соломотрясов. 
Нельзя работать при малых оборотах двигателя — это 
ведет к забиванию соломотряса и очистки. 

Копнитель. Тяги, соединяющие задний клапан и дни¬ 
ще копнителя, должны быть отрегулированы так, чтобы 
при закрытом клапане задняя часть днища была гори¬ 
зонтальна. Защелки клапана должны открываться одно¬ 
временно. 

Выгрузное устройство. При выгрузке зерна вначале 
включают шнек, а затем заслонку бункера, иначе про¬ 
изойдет поломка. По окончании выгрузки зерна, вначале 
закрывают заслонку, а затем отключают шнек. 

Для скашивания хлебов при раздельной уборке 
используются рядковые жатки различных типов. 
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Способ раздельной уборки зерновых культур заклю¬ 
чается в том, что убираемую культуру скашивают в 
стадии восковой спелости; при этом стебли укладыва¬ 
ются на стерню в непрерывный валок. После дозревания 
и просыхания производится обмолот. 

Обмолот производится непосредственно из валка 
самоходным или прицепным комбайном, оборудованным 
специальным подборщиком. 

Рядковые жатки изготавливают прицепные и на¬ 
весные. 


Техническая характеристика их приводится в таб¬ 
лице 47. 

На рис. 50 приведена технологиче- 
„ п . ская номограмма, позволяющая вы- 

Д ѵбооки бирать хлебостой для раздельной 

у р уборки, правильно решать вопросы 

агрегатирования уборочных машин, составлять правиль¬ 
ные технологические задания уборочным агрегатам, пра¬ 
вильно планировать и организовывать весь комплекс 
уборочных работ. 

Номограмма делится на два квадранта. 

В первом квадранте на нижней горизонтальной оси 
отложена шкала урожайности, а на вертикальной оси — 
шкала ширины захвата жатки. В квадранте вычерчены 
две кривые, полученные опытным путем и характери¬ 
зующие ширину захвата жатки в зависимости от уро¬ 
жайности. Верхняя кривая построена для валка с мощ¬ 
ностью 2,5 кг в 1 погонном м, что соответствует 
наибольшей пропускной способности молотилки комбай¬ 
на, а нижняя для валка с весом 1,5 кг в погонном 
метре, т. е. наименьшей допустимой пропускной способ¬ 
ности молотилки. Эти пределы мощности валка в боль¬ 
шинстве случаев являются оптимальными и харак¬ 
теризуют нормальные условия работы уборочных ма¬ 
шин. 


В пространстве квадранта между этими кривыми 
следует выбирать ширину жатки для косовицы хлеба 
данной урожайности. 

Во втором квадранте вертикальная ось имеет ту же 
шкалу ширины захвата жатки, а горизонтальная — шка¬ 
лу наибольшей ширины валка (в см) при работе жат¬ 
ками ЖР-4,9 и ЖРБ-4,9. 
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Продолжение табл. 
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На поле квадранта нанесены лучи урожайности 
соответственно шкале горизонтальной оси первого квад¬ 
ранта. 

Пример пользования номограммой показан пунктир¬ 
ной линией. Исходим из установленной фактической 
урожайности 15 ц/га. Спрашивается, как и каким агре¬ 
гатом лучше всего убирать это поле, какой ширины 
формировать валок? 

Многолетней практикой работы доказано, что при 
урожайности выше 9 ц/га поле можно убирать раз¬ 
дельно. На горизонтальной шкале первого квадранта 
находим точку, соответствующую урожайности 15 ц/га, 
и из нее проводим вертикальную линию, пересекающую 
нанесенные кривые. Затем из точек пересечения прово¬ 
дим влево горизонтальные линии. Эти линии на верти¬ 
кальной шкале показывают, что для образования валка 
весом 1,5 кг/п. м необходимо применить жатвенный 
агрегат с шириной захвата 5,2 м, а для валка весом 
2,5 кг/п. м ширина захвата должна быть равной 8,6 м. 

Жатки с шириной захвата 5,2 м нет, но спаренный 
агрегат жаток ЖН-4 и ЖР-4,9 дает фактическую ши¬ 
рину захвата, равную 8,5—8,7 м, что соответствует 
нашему случаю. 

При этом будет образовываться валок весом около 
2,5 кг/п. м, что обеспечит высокопроизводительную ра¬ 
боту комбайнов СК-3. 

При выборе ширины захвата жатки надо постоянно 
стремиться к тому, чтобы валок был более мощный. 
Это позволит производительно использовать комбайн. 
Выбрав жатки для составления агрегата, образующего 
валок с оптимальным весом, переходим к определению 
во втором квадранте ширины валка. От правильного 
выбора его ширины зависит дальнейшая работа под¬ 
борщиков. 

Для определения ширины валка продолжим гори¬ 
зонтальную линию от точки 8,6 м во второй квадрант 
до пересечения с лучом, обозначенным цифрой 15 (вели¬ 
чина урожайности пшеницы), и из точки пересечения 
опустим вертикаль на нижнюю шкалу. 

Эта вертикаль на нижней шкале покажет наиболь¬ 
шую ширину валка (102 см). 

Таким образом, наше поле необходимо косить спа¬ 
ренными жатками ЖН-4 и ЖР-4,9 и образовывать вал- 
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ки шириной 1 метр. Такой валок будет укладываться 
при максимальном сдвиге скатной доски жатки ЖР-4,9 
в сторону поля. 

Жатка предназначается для скашива- 
Жатка ния и укладки в валки хлебной мас- 
широкозахватная сы зерновых культур при двухфазной 
валковая (раздельной) уборке. Производитель- 
навесная ЖВН-6 ность жатки 3,8 га в час; рабочий 
захват 6 м; вес 1000 кг. 

Устройство жатки простое, обслуживание удобно. 
Производительность высокая, транспортировка легкая. 
Жатку можно использовать для прокосов. Мотовило 
пятипланчатое; транспортер полотняно-планчатый. Ос¬ 
новные узлы такие же, как у жатки комбайна СК-3. 

Жатка агрегатируется с комбайнами СК-3 и СК-4, а 
также с самоходным шасси СШ-75. Такой агрегат об¬ 
служивает один комбайнер. 

Назначение ее такое же, как у 
Жатка жатки ЖВН-6. Рабочая ширина зах- 
широкозахватная вата 10 м. Производительность за 
валковая 1 час чистой работы до 5,5 га. Рас- 
навесная ЖВН-Юход топлива 2 кг/га. Вес 1600 кг. 

Повышенная ширина захвата позво¬ 
ляет резко снизить трудовые затраты и себестоимость 
уборки зерновых культур, а также снизить потери при 
подборе валков. 

Применение широкозахватных жаток удлиняет сроки 
использования комбайнов и освобождает в период убор¬ 
ки тракторы для проведения других сельскохозяйствен¬ 
ных работ. 

Условия работы комбайнера на широкозахватных 
жатках значительно улучшаются по сравнению с рабо¬ 
той тракториста на жатвенных агрегатах благодаря луч¬ 
шей обзорности, наличию вариатора скоростей пере¬ 
движения и оборотов мотовила, гидрофицированного 
подъема платформы и регулировки высоты мотовила, 
повышенной маневренности и удобному транспортирова- 

При косовице жатка может образовывать либо один. 


Заправляйте топливные баки тракторов толь¬ 
ко отстоенным и профильтрованным топливом! 
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либо два валка. Перевод жатки на образование двух 
валков удобен и прост. Хорошее копирование рельефа 
почвы достигается при помощи башмаков и специальной 
навески. 

Агрегатируется с комбайнами СК-3, СК-4 и с само¬ 
ходным шасси СШ-75. 

В работе обслуживается одним комбайнером. 


Убоо а Зернобобовые культуры, как правило, 

зернобобовых У® и Р ают Раздельно. Другим способом 

кѵльтѵо уборки зернобобовых культур являет- 

у “Р ся двукратное комбайнирование, со¬ 


стоящее из двух фаз: 

1) скашивание производится одновременно со сбором 
спелых зерен в бункер и укладкой массы на выходе из 
молотилки в валки для последующей ее просушки и 
дозревания зерен; 

2) подбор валков производится комбайном с подбор¬ 
щиком, как и при раздельной уборке. 

У комбайна надо опустить до отказа деки и оборо¬ 
ты барабана понизить до 480 в минуту, вследствие чего 
комбайн будет вымолачивать лишь зрелые бобы. 

Для уборки зернобобовых культур специальных ма¬ 
шин пока недостаточно, поэтому существующие жатки 
и комбайны переоборудуют. 

При скашивании полеглой перепутанной массы зер¬ 
нобобовых культур необходимо применять стеблеподъ¬ 
емники, работающие во взаимодействии с эксцентрико¬ 
вым мотовилом, а также активные и пассивные полевые 
делители. 

Претерпевает изменения и конструкция режущего 
аппарата. Для работы на низком срезе режущий аппа¬ 
рат комбайна опускают, поворачивая угольник пальце¬ 
вого бруса на 180°. Образовавшийся порожек между 
пальцевым брусом и днищем жатки перекрывается дере¬ 
вянным бруском или козырьком из листового железа. 
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Так как при скашивании комбайном стеблевая масса 
у стелющихся растений бывает еще довольно влажной, 
отдельные стебли нависают на пальцах режущего аппа¬ 
рата. Чтобы режущий аппарат комбайна не забивался, 
вместо обычных пальцев устанавливают укороченные 
пальцы или неподвижный нож с переклепанными сег¬ 
ментами. Обороты эксцентрикового мотовила следует 
уменьшать, чтобы зерно гороха, вики и чины не вымо¬ 
лачивалось. 

На уборке чечевицы, нута и других прямостоячих 
низкорослых культур применяется обычное мотовило с 
накладками из прорезиненного ремня на планках. Для 
уборки низкорослых прямостоячих культур выпущена 
специальная конструкция жатки на СК-3 с копирующим 
мотовилом. 

Скашивание полеглых и стелющихся зернобобовых 
культур в чистом виде и смешанных посевов необхо¬ 
димо проводить при движении машины поперек или под 
некоторым углом к направлению полеглости. Это облег¬ 
чает работу стеблеподъемников. Чтобы стебли не нама¬ 
тывались на пальцы центральной части шнека жатки, 
их следует прикрывать защитными накладками из про¬ 
резиненного ремня. 

Подбирают и обмолачивают сдвоенные валки, обра¬ 
зованные переоборудованными косилками, самоходными 
комбайнами с подборщиками, через 2—3 дня после ска¬ 
шивания. Лучшие результаты на подборе валков дают 
подборщики полотняно-планчатого типа: они меньше 
выбивают зерна. Можно использовать и подборщики 
барабанного типа с пружинными зубьями. Для умень¬ 
шения потерь зерна от выбивания пальцами подборщи¬ 
ка барабанного типа обороты его необходимо умень¬ 
шить. На крупных участках при параллельной укладке 
валков за косилкой возможно применение комбайнов С-6, 
на хедере которых устанавливают два подборщика, 
что позволяет подбирать валки, не прибегая к сдваи¬ 
ванию. 

Приспособление ПБ для уборки стелющихся и низко¬ 
рослых зернобобовых культур к комбайну СК-3 разра¬ 
ботано на заводе «Россельмаш». 

Приспособление предназначено для уборки зернобо¬ 
бовых культур прямым и двукратным комбайнирова- 
нием. Оно имеет режущий аппарат плавающего типа, 
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Таблица 48 


Техническая характеристика жаток для уборки 
зернобобовых культур 
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число оборотов шнека жатки снижено со 150 до 120 в 
минуту заменой звездочки привода шнека с 2=73 
на 2=50. 

В молотилке комбайна прутки деки разрежают через 
один. Обороты колосового шнека увеличивают путем 
замены звездочки 2=13 на 2=15. 

Чтобы улучшить работу сепарирующих органов, 
заменяется звездочка привода соломотряса с 2=30 на 
2=32. Нижнее жалюзийное решето очистки заменяется 
пробивным с диаметром отверстий 13 мм. 

Выпускается приспособление ПСК-33 к жатке ком¬ 
байна СК-3 ГСКБ Запорожского совнархоза. Приспо¬ 
собление имеет режущий аппарат плавающего типа. 
Чтобы уменьшить дробление зерна в молотилке комбай¬ 
на, обороты барабана необходимо уменьшить до 450— 
700 в минуту. Это достигается переменой шкивов на 
валу барабана и двигателя комбайна. Кроме того, полез¬ 
но заменить стальные бичи резиновыми. Резиновые бичи 
можно изготовить из клинового ремня привода моло¬ 
тилки комбайна. На планки деки рекомендуется уста¬ 
навливать .резиновые накладки. При обмолоте крупно- 
семянных культур — гороха, нута, фасоли, конских 
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бобов, люпина и др.— прутки решета деки следует про¬ 
реживать для уменьшения дробления зерна. 

В настоящее время промышленность приступила к 
выпуску специальных жаток ЖНУ-3,2 и ЖНБ-3,2 для 
скашивания зернобобовых культур. Заводом «Россель- 
маш» разработана рисово-бобовая жатка ЖНР-4,0 и 
приспособление к жатке ЖР-4,9. Механизаторы Льгов¬ 
ской селекционной станции создали приспособление к 
навесной косилке КХС-2,1 для скашивания длинносте¬ 
бельных культур (горох, вика, чина). 

Жатка бобовая Эта жатка предназначается для ска- 
навесная шиваиия бобовых культур (гороха. 

ЖНБМ-З0 бобов, фасоли, вики с овсом и др.) 

’ и укладки скошенной массы в валки 
при раздельной уборке. 

Она навешивается на тракторы ДТ-24 и ДТ-28 сза¬ 
ди. Поэтому во время уборки трактор движется задним 
ходом. (К трактору подставляется дополнительное си¬ 
денье для тракториста и поперечная трубчатая ось, на 
которой монтируются устройства для управления муф¬ 
той сцепления). 

Основными узлами жатки являются рама, режущий 
аппарат с лифтерами (стеблеподъемниками), шестило¬ 
пастное эксцентриковое мотовило с регулируемым на¬ 
клоном граблин, прорезиненный полотняно-планчатый 
транспортер, делители пассивного действия и механизм 
привода. 

Рабочие органы жатки приводятся в действие от 
вала отбора мощности трактора посредством кардан¬ 
ного вала и системы цепных и шестеренчатых передач. 

Подъем -и опускание жатки осуществляются при 
помощи гидроподъемника трактора. 

Благодаря независимой подвеске пальцевого бруса 
обеспечивается хорошее копирование рельефа почвы. 
Агрегат обслуживается трактористом. 


Применяйте топливо и масло в соответствии 
с временем года: осенью и зимой — зимние сор¬ 
та, весной и летом — летние! 
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Техническая характеристика 


Ширина захвата жатки (м) .3,0 

Производительность ( га/час ) .1,4 

Высота среза (в см): 

наибольшая.9 

наименьшая.8 

Габаритные размеры агрегата (мм): 

длина .5 500 

ширина.3 125 

высота.2 640 

Вес (кг) .692 

Транспортный просвет (мм) .. .460 

Ширина транспортера (мм) . . .1000 


Кукурузоубороч- Предназначается для уборки куку- 
ный трехрядный р у ЗЬ1 на С у Х ое зерно. Рассчитан для 
комбайн ККХ-3 работы в меЖ дурядьях 70 см. 

Ширина захвата :.. 2,1 м 

Рабочая скорость до. 6 км/час 

Производительность до.1 га/час 

Габариты (в мм): 

. 6 455 

. 5 675 


Вес. 


длина, 
ширина, 
высота . 


3 320 
2 520 к 


Основными узлами комбайна являются: рама с прице¬ 
пом, режущий аппарат, захватывающие и подающие 
цепи, початкоотрывающие вальцы, два транспортера по¬ 
чатков, три измельчающих аппарата, транспортер из¬ 
мельченной массы и механизм привода. 

Выполняемый технологический процесс заключается в 
следующем: 
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-2 см) 


комбайн срезает стебли, отрывает початки и подает 
их в тележку, прицепляемую сзади; 

стебли и листья измельчаются и подаются в тран¬ 
спорт, движущийся рядом. 

Все механизмы приводятся в действие от вала отбора 
мощности. 

Высота среза регулируется гидравлическим подъемни¬ 
ком. 

Агрегатируется с тракторами «Беларусь» или ДТ-54. 

Обслуживается тремя рабочими (два на агрегате и 
один на тележке для початков). 

Кукурузоубороч- Комбайн КУ-2А предназначен для 
ный комбайн уборки кукурузы с междурядьями 
КУ-2А шириной 70 и 90 см. Он срезает с 
двух рядков стебли, отрывает почат¬ 
ки, частично очищает их от обертки, а листо-стебель¬ 
ную массу измельчает. Для сбора измельченной массы 
за комбайном прицепляется копнитель. Выгрузка по¬ 
чатков из бункера производится самотеком, из копните¬ 
ля — цепочно-планчатым траспортером. 


Техническая характеристика 


Рабочая ширина захвата (мм) 


Минимальная высота среза (мм) 
Ширина колеи (мм) 

Дорожный просвет (мм) 
Габаритные размеры (мм): 
длина 
ширина 
высота 

Вес без копнителя (кг) 

Вес копнителя (кг) 

Рабочая скорость (км/час) 
Производительность (га/час): 
при междурядьях 700 мм 
при междурядьях 900 мм 
Объем копнителя (л 3 ) 

Объем бункера цочатков (лі 3 ) 
Тип колес 

Размер шин комбайна (дюймы) 
Размер шин копнителя (дюймы) 


два ряда 
с междурядьями 
700 или 900 
90 

2170 

295 

6190 

4147 


0,65 

0,84 

5 


пневматический 

210—20 

6,5X16 
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Обслуживающий персонал комбайнер и 

копнильщик 

Агрегатируется с тракторами МТЗ-2, МТЗ-5, 

КД-35, КДП-35, 
ДТ-54 

Опыт звеньевого-кукурузовода, Героя Социа¬ 
листического Труда, В. Первицкого из Кубан¬ 
ского научно-исследовательского института 
испытаний тракторов и сельскохозяйственных 
машин 

Звено В. Первицкого в 1960 г. поставило перед собой 
задачу: возделывать кукурузу без затрат ручного труда. 
Звено добилось больших успехов. Так в 1960 г. трое 
механизаторов возделывали кукурузу на площади 400 га 
и собрали по 50 ц/га зерна с площади 250 га и по 
390 ц/га силосной массы с площади 150 га. Центнер 
зерна обошелся в 47 коп. В 1961 г. за звеном было 
закреплено уже 560 гектаров. По сравнению с 1960 г. 
затраты труда были снижены на 28%, на производство 
центнера зерна было затрачено 10,8 минуты, против 12 
минут на лучшей американской ферме Гарета. 

Таких высоких показателей звено добилось за счет 
применения новой техники, высоких скоростей, передо¬ 
вой агротехники, высокого качества и своевременного 
проведения всех работ. 

Звено работает точно по технологической карте. 

Для более подробного ознакомления с работой звена 
ниже приводим ее технологическую карту. 

Регулировка основных узлов кукурузоуборочного 
комбайна КУ-2А 


регулируется 


Как 


регулируется 


Положение режущего 
аппарата в зависимости 
от ширины междурядья 
(700 или 900 мм). 


Перестановкой противо- 
режущих секций в сборе с 
литыми кронштейнами с од¬ 
ной стороны на другую и 
сменой ножа. 
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Что регулируется 


Как 


регулируется 


Центрирование сегмен¬ 
тов с противорежущими 
секциями.- 

Высота среза. 

Положение подающих 
цепей в зависимости от 
ширины междурядья 
(700 или 900 мм) 

Натяжение подающих 
цепей. 

Сила нажатия прижи 
мов на стебли в зависи¬ 
мости от состояния стеб¬ 
лей (при зеленых стеб¬ 
лях больше, при сухих, 
хрупких — меньше). 

Положение лотка стеб¬ 
лей в зависимости от 
высоты расположения 
початков на стебле. 


Величина щели меж¬ 
ду отрывающими валь¬ 
цами (в зависимости ог 
толщины стеблей и раз 
мера початков). 

Величина щели между 
вальцами стеблеулови¬ 
теля. 


Изменением длины шату¬ 
на за счет резьбы на конце 
его стержня. 

Вращением рукоятки ме¬ 
ханизма наклона. 

Поворотом направляющей 
вокруг оси и перестановкой 
доски с натяжными звез¬ 
дочками. 

Перемещением натяжных 
звездочек при помощи на¬ 
тяжных болтов. 

Изменением величины 
сжатия спиральных пружин 
с помощью нажимных гаек. 


Подниманием или опуска¬ 
нием его заднего конца с 
закреплением болтом в ре¬ 
гулировочных отверстиях 
скобы и поддерживающего 
кронштейна. 

Перемещением передних 
кронштейнов наружных 

вальцов по рифленым про¬ 
кладкам. 


Изменением величины 
сжатия пружин верхнего 
вальца при помощи регули¬ 
ровочных гаек. 
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Что регулирус 


Как регулнруе 


Зазор между ножами 
силосорезного барабана 
и неподвижным ножом. 


Натяжение цепи эле¬ 
ватора початков. 

Размах колебаний рас¬ 
пределительного лотка в 
бункере початков. 

Самозапирающийся ме¬ 
ханизм выгрузного лотка 
бункера. 


Положение стеблеот¬ 
вода (в зависимости от 
наклона стеблей и высо¬ 
ты расположения почат¬ 
ков). 

Натяжение цепи транс¬ 
портера копнителя. 

Сила сжатия пружины 
амортизирующего уст¬ 
ройства механизма на¬ 
клона. 


Перемещением неподвиж¬ 
ного ножа коромыслами при 
помощи установочных вин¬ 
тов, зазор должен быть 
равным не более 2 мм и 
равномерным по всей длине 
барабана. 

Перемещением верхнего 
(ведомого) вала при помо¬ 
щи двух натяжных болтов. 

Установкой пальца экс¬ 
центрика в одно из отвер¬ 
стий накладки ведомого 
вала элеватора початков. 

Укорачиванием (или уд¬ 
линением) тяги путем ввин¬ 
чивания (или вывинчива¬ 
ния) ее в гайку, край лотка 
должен плотно прижимать¬ 
ся к бортам бункера, а 
продольная тяга своим из¬ 
гибом касаться поворотного 
вала. 

Поднимание (или опуска¬ 
ние) — поворотом трубы 
стеблеотвода, отведение в 
сторону (или приближе¬ 
ние) — поворотом кронш¬ 
тейна. 

Перемещением верхнего 
(ведомого) вала при помо¬ 
щи двух натяжных болтов. 

Навертыванием вилки на 
стержень (или свертыва¬ 
нием ее). При работе на 
поле с неровной поверх¬ 
ностью сжатие пружины 
увеличивают. 
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Что регулируется Как регулируется 


Высота передней опо- Высота опоры изменяет- 
ры карданного вала и ся перемещением боковых 
длина соединительного пластин по вертикали. Со- 

квадратного вала регу- единительный квадратный 

лируется в зависимости вал выбирают в соответст- 
от марки трактора, с вии с маркой трактора, 
которым агрегатируется 
комбайн. 

Молотилка Молотилка предназначена для обмо- 

кукурузных лота початков кукурузы. Она приво- 

початков дится в действие от электрического 

МКП-3,0 или иного двигателя. 

Молотилка имеет раму с четырьмя 
опорными колесами, состоящую из основания и двух 
боковин. На ней смонтирован загрузочный элеватор с 
засыпным ковшом, молотильный аппарат, четырехлопа¬ 
стной вентилятор, решетный стан, зерновой шнек, зер¬ 
новой скребковый элеватор и скребковый транспортер 
кукурузных стержней. 

Загрузочный элеватор подает початки в загрузочный 
ковш. Он представляет собой ленточно-планчатый транс¬ 
портер, заключенный в две боковины из листовой стали, 
оканчивающийся ковшом с наклонным дном. Засыпной 
ковш выполнен из двух частей: верхней в виде усечен¬ 
ной пирамиды и нижней с наклонным дном, изогнутой 
по радиусу. Верхняя часть ковша и загрузочный эле¬ 
ватор имеют общую крышку, которая предотвращает 
потери початков. 

Молотильный аппарат состоит из цилиндрического 
штифтового барабана и цилиндрической деки с пробив¬ 
ными отверстиями. Штифты расположены по поверхно¬ 
сти цилиндра в четыре ряда по винтовой линии. Решет¬ 
ный стан имеет решета с пробивными отверстиями, 
скатную доску и лоток, направляющий обмолоченное 
зерно к шнеку. Все части решетного стана заключены 
в кожух. Решета приводятся в колебательные движения 
от эксцентрикового пальца вала молотильного барабана 
через ползун, 
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К молотилке придаются два шкива: один для клино¬ 
ременной передачи в случае привода от электро¬ 
двигателя и второй — для плоскоременной передачи в 
случае привода от механического двигателя. Обмолочен¬ 
ное зерно подается в тару транспортером зернового 
элеватора. Агрегат обслуживается машинистом, 


Техническая характеристика 

Производительность (т/час) .. . 2,0 

Габаритные размеры (мм): 

длина .2100 

ширина.1700 

высота ..... . 1800 

Вес (кг) .' 508 


Загрузочный элеватор 


Ширина (мм) . 410 

Угол наклона транспортера (град.) . 60 

Молотильный аппарат 

Диаметр барабана по вершинам штифтов (мм) 190 

Длина барабана (мм) . 705 

Число штифтов. 31 

Скорость вращения барабана (об/мин) . . . 675—705 

Диаметр деки (мм) . 310 

Размер отверстий деки (мм) . 15 


Зерновой элеватор 


Длина (мм) .. 

Угол наклона (градусов) ..... 

Решетный стан 


Длина (мм) .. . 

Ширина (мм) . 

Количество рещет. 

Диаметр отверстий решета (мм) 
Угол наклона решета (градусов) 


1460 

64 


15 

10 





















Транспортер стержней 


Длина (мм) . 2425 

Угол наклона (градусов) . 50 


Силосоуборочный Работа силосоуборочного комбайна 
комбайн характеризуется простотой техноло¬ 
гического процесса, непрерывностью 
отдельных операций и быстротой их выполнения. 

Комбайн дает сразу готовую силосную массу, вы¬ 
гружаемую в транспортные средства. 

В данное время промышленность выпускает уни¬ 
версальный кукурузный силосоуборочный комбайн 
УКСК-2,6 вместо ранее выпускавшегося силосоубороч¬ 
ного комбайна СК-2,6, который хотя и широко исполь¬ 
зуется в сельском хозяйстве, но не обладает необхо¬ 
димой универсальностью. 

Комбайн УКСК-2,6 предназначен для уборки кукуру¬ 
зы с отделением початков в стадии молочно-восковой и 
полной спелости, для уборки кукурузы на силос без 
отделения початков, а также для уборки на силос дру¬ 
гих силосных культур, главным образом высоко- и 
грубостебельных. С применением специального приспо¬ 
собления можно получить измельченную массу початков 
молочно-восковой спелости. 

Технологическая схема работы силосоуборочного 
комбайна показана на рисунке 51. 

Стебли / подводятся к режущему аппарату 11 мото¬ 
вилом 2. Срезанные растения укладываются на плат¬ 
форму жатки 3 и подаются цепочно-планчатым транс¬ 
портером 10 в питающий аппарат 4. 

При уборке кукурузы в молочно-восковой спелости 
с отделением початков отрывочные вальцы 5 должны 
быть сближены и сжаты болтами с жесткими пружина¬ 
ми; поэтому вальцы не пропускают к измельчающему 


Строго сохраняйте комплектность тракторов и 
сельхозмашин — это залог их рациональной экс¬ 
плуатации. 
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ные початки падают через открытый люк на транспор¬ 
тер 9, который подает их на элеватор 8. Початки вы¬ 
гружаются в прицепную тележку. 

При уборке кукурузы на силос без отделения почат¬ 
ков вальцы предварительно раздвигаются с помощью 
специальных прокладок, вставляемых между опорами 
вальцов. Стебли вместе с початками затягиваются отры¬ 
вочными вальцами в измельчающий аппарат. Измель¬ 
ченная масса падает на выгрузной транспортер 7, о 
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которого подается наклонным транспортером (на схеме 
не показан) в кузов рядом идущей автомашины. 

На выходе транспортера початков смонтирован стеб¬ 
леулавливающий аппарат, а на элеваторе вентилятор 12, 
очищающий воздушной струей початки от листо¬ 
стебельной массы. На комбайне может быть установлен 
дробитель початков. 

Кроме мотовила, все рабочие органы комбайна при¬ 
водятся от вала отбора мощности трактора. Комбайн 
работает с трактором ДТ-54. Обслуживается комбайне¬ 
ром. Вес комбайна 3 600 кг. 

Машины для очистки 
и сушки зерна 

Послеуборочная подработка зерна заключается в 
доведении его до посевных или товарных кондиций по 
чистоте и влажности. Эта работа выполняется на прос¬ 
тых и сложных зерноочистительных машинах общего 
и специального назначения, а также стационарных и 
передвижных зерносушилках. 

Для достижения полной поточной механизированной 
послеуборочной подработки зерна с сушкой его или без 
сушки следует рекомендовать строительство механизи¬ 
рованных токов по проекту КИМЭСХ. 

В 1962 г. такие механизированные тока в Казахстане 
работали уже более чем в 20 хозяйствах. 

Краткая технико-экономическая характеристика такого 
механизированного тока приводится в следующей табли¬ 
це (по данным Введенского совхоза Кустанайской обла¬ 
сти). 



16-17 
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Таблица 50 
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Для достижения полной поточной механизированной 
послеуборочной подработки зерна с сушкой его или 
без сушки следует рекомендовать строительство меха¬ 
низированных токов по проекту КИМЭСХ. 

В 1962 г. такие механизированные тока в Казахста¬ 
не работали уже более чем в 20 хозяйствах. 

Краткая технико-экономическая характеристика та¬ 
кого механизированного тока приводится в следующей 
таблице (по данным Введенского совхоза Кустанайской 
области). 

В комплект оборудования механизированного тока 
входят: автомобилеразгрузчики ГАП/2Ц или радиусно¬ 
вибрационный БПІІІФ, зерноочистительные установки 
ВСП-20 (1 шт.), ЗВС-10 (2 шт.), БТ-4 (2 шт.), различ¬ 
ные нории и транспортеры, электрооборудование. 

В варианте механизированного тока с сушкой зерна 
используются зерносушилки СЗС-8 (две шт.). 














Механизи- 

Механизм- 

% 

Показатели 

пункт"без 

рованный 

5*1 



ѵ.,шк„Л 

1. 

Суточная производительность 




а) Выгрузка зерна из бор- 

400 т 

320 т 


товых машин .... 


б) Очистка зерна (без суш¬ 
ки) . 

400 т 

400 т 

320 т 




в) Очистка и сушка зерна 

г) Погрузка зерна в авто- 

400 т 

320 т 


машины . „ .... 


д) Сушка зерна продоволь¬ 




ственно-фуражного назна¬ 
чения при снижении влаж¬ 
ности на 5,5%. 

- 

320 т 

2. 

Потребная мощность для при¬ 




вода механизмов механизи¬ 
рованного тока. 

37,2 квт. 

102,6 квт. 

3. 

Общая стоимость мех. тока 


30838руб. 


(без строительной части)'. 

11004руб. 

4. 

Количество обслуживающего 




персонала за смену . . . 

4 

6 

5. 

Затраты труда на 1 т зерна 

0,2 

0,37 


в чел/час . 

6. 

Прямые расходы на очистку 

0,21 

0,94 


и сушку 1 т зерна в руб. 
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іужно убраі 





1 

3 

і 

5 

| 

| 

» 

-ойи внисіит 

А*6*А*^*6* А* I а*о‘ 

вихэйэяхо охов 
-хХйя (іхэнеиѵ 

і і і і і и -1 і м 


вихэсіэахо 

ОХОХВЯОХВОВ 

-ойіі внисіит 

і і і і і і і і і і®. 

вихэДэяхо охов 
-лХсІм сЦаивиСГ 

2,5 

2,0 

2.5 
2,0 

3.5 

2.5 
2,5 
2,5 
2,0 

1.3 


ВИХОСІЭаІО 

3,5; 2,5 
3,0; 2,5 
3,5; 2,7 
3,0; 2,3 
6,3 

3,5; 2,7 
2,3; 2,0 
1,2; 1,1 

1,3; 1,2 
1,0; 0,9 

ВИХЭЛЭЯІО ОХОВ 
-хХбх сііэнвиг 

I 1 1 1 1 в- 1 1 1 II 

« 

вихэсізаіо 

-осіц внисіит 

2,5; 2,3 
2,5; 2,3 
2,7; 2,5 
2,3; 2,0 

2,7 

2,7; 2,5 
2,0; 1,7 

0^8 

вихэсіэахо охов 
-хХсіи сіхэнвив 

1 1 1 1 оо 1 II ®. ®- 1 

< 

вихэЛэяхо 

-осіи внисіит 

II 1 II ІИ®- II 

ВИХЭЙЭЯХО охов 

6,5;5 
6,5;5 
8; 6,5 
10; 8 

10 

10;8 

6.5 

3.5 

2.5 
1,3 


16 

16 

16 

16 

16 

16 

16 

5 

5 

5 

5 

, 

Пшеница . 
Рожь . , 
Ячмень . 
Овес . . 
Горох . . 
Вико-овся¬ 
ная смесь . 

Гречиха . 
Просо . . 
Лен. , . 
Клевер, лю 
церна . . 
Тимофеевка 
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Кукуруза. 






Продо 



Горо> 
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Специализированные машины для возделыва¬ 
ния риса 


Кзыл-Ординская область Южно-Казахстанского края— 
один из старинных рисосеющих районов страны. 

Многие хозяйства области и сейчас специализированы 
на возделывании риса. 

Вопросы комплексной механизации рисосеющих хо¬ 
зяйств еще ждут своего разрешения. Однако отдельные 
машины для возделывания и уборки риса выпускаются 
нашей промышленностью. 

К числу их относятся: 

Плуг четырехкорпусный для вспашки рисовых полей 
навесной ПРС-4-30, жатка рисовая навесная ЖНР-4, 
комбайн рисозерновой самоходный на гусеничном ходу 
СКГ-3 или СКГ-4, комбайн рисозерновой самоходный на 
полугусеничном ходу СКПР-3 или СКПР-4. 

Агрегатируется с тракторами ДТ-54А или Т-75, обору¬ 
дованными гидравлической навесной системой. Агрегат 
обслуживается одним трактористом. 


Техническая характеристика этих машин такова: 


Плуг ПРС-4-30 

Ширина захвата .... —1,2 м 

Производительность . . 0,58 га!час 

Габариты (в мм): длина 3000 

ширина 1680 

высота 1750 

Вес, кг, 560 

Транспортный просвет . 210 мм 
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Уборочные машины 


А 

1“ 

1 ” 

ДТ-54А и 
ДТ—55 А 

Самоходный 

Самоходный 

іэаэосГіі 

иіЧНЖОЙОД* 

340 

440 

460 

гя ‘ээа 

950 

8570 

7100 

3 

§ 

I 

1 

2500 

3760 

3770 

4400 

5220 

3500 

5550 

9920 

10000 


50- 

-500 

60- 

-600 

100— 
—600 

-оаеіюйц 

0,45 

0,68 

0,52 

ввьодвд 

3,6- 

-6,3 

4.0 

7,0 

енжінгп 

4,0 

4,1 

4,1 

|| 

Жатка рисовая 
навесная 

ЖНР—4,0 х) . 

Комбайн рисо¬ 
зерновой само¬ 
ходный на гусе¬ 
ничном ходу 
СКГ—3 или 

СКГ-4 . . . 

Комбайн ри¬ 
созерновой са¬ 
моходный на 
полугу сенич- 
ном ходу 
СКПР—3 или 
СКПР-4. . . 
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МАШИНЫ ДЛЯ УБОРКИ И ПЕРВИЧНОЙ ОБРАБОТКИ 
ПРЯДИЛЬНЫХ КУЛЬТУР 

ія уборки, обмолота и первичной обработки прядильных культур приме: 
льные уборочные машины, молотилки, мяльно-трепальные и куделеприі 



Агрегатирует 









Таблица 57 


1 Хлопкоочис¬ 
титель УГІХ- 
1.5 А 

0,8 

7.5 

1850 

і I 

і — 

1 І 

4,5 

20 

8,8 

2200 

12 

1,5 

20 

6.0 

1600 

11 

МЛ С-2,5 

2.5 

15 

7.5 

1940 

10 

Льномол 

МЛП-3,5 | 

3.5 

15 

4.5 

1240 

10 

Показатели 

Производительность (т/час) . . . 

Наибольший диаметр снопа (см) . . 

Потребная мощность (кет) . . . . 

Вес (кг) ... 

Количество обслуживающего персо¬ 
нала ... 


17-172 
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первичной обработк 









уборки картофе 



)требнс 











Таблица 60 

Техническая характеристика картофелеуборочных 
комбайнов 



Марки комбайнов 


ККР-2 

КОК-2 

Количество захватываемых рядков 

2 

2 

Ширина захвата (см) . . . , . 

' 140 

140 

Колея колес: рабочая. 

2800 

1400 

транспортная . . . 

2168 

1400 

Габариты (мм): длина ..... 

9860 

7500 

ширина. 

3120 

2200 

высота. 

2468 

1650 

Дорожный просвет (мм) . . . . 

180 

180 

Вес (кг) . 

3500 

2050 

Тип лемехов . 

Основной элеватор: тип. .... 

трехсекі 

прутк< 

тонные 

>выА 

(ИОННЫЙ 

длина (мм). . . . 

1290 

1800 

линейная ско¬ 



рость (м/сек) . 

1,83 

1,73 

Давление в пневматических бал¬ 
лонах (кг/см 2 ) нижних .... 

0,1—0,5 

- 

верхних . . . 

0,1-0,5 

0,1-0,5 

Полезный объем бункера (м 3 ) . . 

0,05 

0,05 












Продолжение табл. 60 


Показатели 

Марки комбайнов 

ККР-2 

КОК-2 

Емкость корзины (кг) . 

35-45 

35-45 

Производительность (га!час) , . 

0,45 

0,45 

Глубина хода лемехов (см) . , . 

20-25 

20 

Агрегатируется с трактором . . . 

ДТ-54 

ДТ-54 

Количество обслуживающего пер¬ 
сонала . 

6 

7 


Новые В последнее время промышленность 

картофелеубороч- сельскохозяйственного машинострое- 
ные машины ния значительно увеличила набор 
новых машин для уборки картофеля 
и произвела модернизацию ранее выпускавшихся. 

Многие из них представляют значительный интерес 
для колхозов и совхозов Казахстана. 


КаптпіЬелркппа- Одновременно убирает два рядка 
тель Р К Г 2 с пои ка Р т0 Ф еля П Р И ширине междурядий 
70 см - Производит отделение земли 
цеп ым переборщи- от клу б не й и сбор клубней в мешки 
или корзины. 


Очистка клубней производится вручную на транспор¬ 
тере переборщика. 

Машина состоит из грохотного копателя и трехтран¬ 
спортерного переборщика. 

Для регулировки глубины хода лемеха на копателе 
имеются опорные профилирующие катки. Лемех являет¬ 
ся продолжением первого решета двухрешетного грохо¬ 
та и вибрирует вместе с ним. 

Для привода решет в колебательное, движение имеется 
кривошипно-шатунный механизм. Число колебаний мо¬ 
жет регулироваться при помощи вариатора. 
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Переборщик шарнирно крепится к копателю. Рама пе¬ 
реборщика опирается на дна колеса, которые при помо¬ 
щи цепной передачи приводят транспортеры. 

Рабочие, обслуживающие переборщик, отделяют клуб¬ 
ни от ботвы и земли и укладывают их на боковые тран¬ 
спортеры, загружающие чистые клубни в тару. 



I—лемех; 2—основной элеватор; 3— каскадный элеватор ; 4—скат¬ 
ные решетки. 

Ширина захвата 1,4 м. Рабочая скорость 1,1— 
2,2 км/час. Производительность 0,12—0,24 га/час. Глубина 
подкапывания до 20 см. 

Габариты (в мм): длина 10 040; ширина 2 000; высота 
1 900; вес 2 200 кг; дорожный просвет 200 мм. 

Агрегатируется с тракторами «Беларусь», имеющими 
пониженные скорости. 

Состав обслуживающего персонала: тракторист—1; 
машинист—I; рабочие на удалении ботвы—2; перебор¬ 
щики 12—18; рабочий на смене тары и завязке ыеш- 
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Производит подкапывание двух 
Картофелекопа- рядков картофеля, отделяет клубни 
тель навесной от почвы и укладывает их вместе с 
КТН-2М ботвой на поверхности почвы. После 
чего производится уборка вручную. 
Картофелекопатель имеет два основных, один каскад¬ 
ный элеватор и вибрирующую решетку. Ширина захвата 
1,4 м. Рабочая скорость 5,4 км/час. Производительность 
до 0,4 га/час. 

Габариты (в мм): длина 3 200; ширина 1840; высота 
1 060; вес 710 кг; дорожный просвет 200 мм. 

Агрегатируется с тракторами «Беларусь», имеющими 
навесную гидросистему. 

Обслуживается трактористом. 

Примерно такие же показатели имеют новые картофе¬ 
лекопатели КВН-2 и КДН-2. 

Подкапывает два рядка картофеля, 
Картофелеубороч- отделяет клубни от почвы, ботвы и 
ный комбайн К-3 растительных примесей. Клубни со¬ 
бираются в бункер-копильник и вы¬ 
гружаются в транспортные средства. 

Состоит из двух лемехов, основного элеватора, двух¬ 
решетного грохота, пруткового и резинового транспор¬ 
теров, обрывного прутка, подъемного барабана, пере¬ 
борщика со столом и бункера — копильника. 

Ширина захвата 1,4 м; ширина междурядий 70 см; 
рабочая скорость 1,37—1,85 км/час; производительность 
0,09—0,2 га/час; глубина подкапывания 20 см, габариты 
(в мм): длина 7100; ширина 4 500; высота 2 500; вес 
3 750 кг; дорожный просвет 250 мм. 

Агрегатируется с тракторами «Беларусь» или ДТ-54, 
имеющими ходоуменьшители. 

Обслуживающий персонал состоит из тракториста, 
комбайнера и 3—6 рабочих для переборки клубней. 

Примерно такие же показатели имеет новый карто¬ 
фелеуборочный комбайн КГП-2. 

Предназначается для очистки клуб- 
Картофелесорти- ней от примесей и разделения их на 
ровна РКС-10 три фракции: мелкую (кормовую) с 
весом клубней 20—40 г, среднюю 
(семенную) с весом клубней 40—80 г и крупную (продо¬ 
вольственную) с весом клубней выше 80 г. Клубни ве¬ 
сом меньше 20 г составляют отходы. 
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Сортировальная поверхность образуется из круглых 
роликов и выделяет мелкую и среднюю фракции. Круп¬ 
ная фракция сходом попадает на транспортер. 

Каждая фракция клубней раздельно лотками и тран¬ 
спортерами направляется в тару. На транспортерах 
вручную рабочими отбираются примеси и негбдные 
клубни. 

Производительность сортировки до 8 т/час. Емкость 
бункера 60 кг; габариты (в мм): длина 3 500; ширина 
900; высота 1 300. Вес 550 кг. Приводится бензиновым 
движком ОДВ-300-В, мощностью 3,5 л. с. или элек¬ 
тродвигателем. Расход топлива 0,3 кг/т. 

Обслуживается 10-ю рабочими. 

Аналогичное назначение имеет картофелесортировка 
КСР-10 и картофелесортировальные пункты КСП-10 и 
КСП-20. 


Новые свеклоуборочные машины 

Вместо комбайна СКЕМ-3 промышленность выпускает 
свеклоуборочный комбайн СКЕМ-ЗГ. Основным отличи¬ 
ем нового комбайна является использование гидроуп¬ 
равления. 

Гидроуправление состоит из копироводителя, масляно¬ 
го насоса, гидрораспределителя, гидроцилиндра двусто¬ 
роннего действия и системы гидропривода. 

Гидроуправление автоматически направляет теребиль¬ 
ные секции по рядкам убираемой свеклы. 

На базе комбайна СКЕМ-ЗГ создан комбайн КС-3. 
Отличием его является применение отъемного шнекового 
очистителя-погрузчика. 

Шнековый очиститель крепится на месте бункера кор¬ 
ней. Основными его узлами являются: рама, вороши¬ 
тель, элеватор корней и механизм передачи. Ворошитель 
имеет три цилиндрические трубы, на двух из которых 
сделана винтовая навивка. Крайняя правая труба глад¬ 
кая и одновременно является приводной. Разность ша¬ 
гов винтовой навивки и чисел оборотов шнеков обес¬ 
печивает самоочистку их от земли и продвижение кор¬ 
ней по ворошителю. При этом свободная и необрезанная 
ботва также затягивается шнеками и обрывается. 
Скребковым транспортером очищенные корни грузятся 
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уборки сахарной свеклы 



265 


Агрегатируется с трактором.ДТ-14 ХТЗ-7, ДСШ-14 КДП-35, 
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в транспортные средства. Таким образом, осуществляется 
поточный способ уборки. 

Аналогичную работу выполняет новый комбайн 
КС-2 в отличие от предыдущего убирающий одновре¬ 
менно два рядка. Ботва у этих комбайнов убирается в 
особый бункер. 

По несколько иному принципу работает новый ком¬ 
байн СКН-2М. Эта машина предварительно срезает бот¬ 
ву, а затем выкапывает корни. Дальнейшей модерниза¬ 
цией известного свеклоуборочного комбайна СКП-2 яв¬ 
ляется комбайн СКП-2Г, убирающий два рядка при 
ширине междурядий 60 см. Модернизация главным об¬ 
разом заключается в применении автоматического гид¬ 
равлического управления для направления теребильных 
секций по рядкам убираемой свеклы и в установке 
элеватора для очистки ботвы от земли. 

Свеклопогрузчик ГРС-50. Предназначается для по¬ 
грузки корней из полевых куч и кагатов в транспорт¬ 
ные средства с одновременной дополнительной очисткой 
их от земли и ботвы. Кроме корней свеклы, погрузчик 
может грузить кукурузу в початках. 


Техническая характеристика 


Ширина захвата. . . , 2,5 м 

Рабочая скорость ... 0,2 км'час 

Производительность , . 20 т/час 

Габариты (в мм): 

длина , . 7 000 

ширина . . 2 100 

высота. . 3 400 

Вес навесного оборудо¬ 
вания . 1860 кг 

Дорожный просвет . , 250 мм 


Навешивается 
ся трактористом 


и двумя рабочими. 


■5М(Л). Обслуживает- 


Передовой опыт возделывания сахарной 
свеклы без затрат ручного труда 


Новая технология возделывания свеклы без затрат 
ручного труда предложена и разработана Героем Со¬ 
циалистического Труда звеньевым В. А. Светличным в 
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Кубанском научно-исследовательском институте испыта¬ 
ний тракторов и сельскохозяйственных машин. 

Особенностями новой технологии являются высокая 
культура подготовки почвы, пунктирный посев с малы¬ 
ми нормами высева калиброванных и дражированных 
семян, внесением гербицидов, двухкратное прорежива¬ 
ние всходов боронами — скребницами, уборка поточно¬ 
перевалочным способом без ручной доочистки корней. 

В 1960 году звено Светличного собрало по 434 ц свек¬ 
лы с каждого из 73 гектаров при снижении затрат тру¬ 
да по сравнению с окружающими хозяйствами в 4,8 ра¬ 
за и снижении прямых денежных затрат в два раза. 

В 1961—1962 годах были достигнуты еще более высо¬ 
кие показатели. 

Технологическая карта звена прилагается ниже. 


Сцепки для составления агрегатов 

Полунавесная сцепка СН-35А предназначена для 
составления широкозахватных навесных агрегатов из 
колесных тракторов типа МТЗ й гусеничных типа КДГТ, 
оборудованных раздельно-агрегатными гидравлическими 
системами с выносными цилиндрами и трех каких-либо 
машин или орудий (одна машина навешивается сзади 
и две сбоку трактора). 

Сцепка состоит из рамы, правого и левого брусьев 
с опорными самоустанавливающимися пневматическими 
колесами, механизмов навески и гидроцилиндров, соеди¬ 
ненных шлангами с гидросистемой трактора. Рама при¬ 
крепляется к лонжеронам трактора. Брусья из труб 
квадратного сечения соединены шарнирно с рамой. В 
рабочем положении брусья закрепляются жестко при 
помощи растяжек. В транспортном положении правый 
и.левый брусья отводятся на шарнирах вперед и уста¬ 
навливаются параллельно перед трактором. Механизмы 


Перегон новых и отремонтированных тракто¬ 
ров, комбайнов и сельскохозяйственных машин 
своим ходом проводите с соблюдением режима 
обкатки на холостом ходу! 
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навески и опорные колеса могут закрепляться на 
брусьях на различных расстояниях от тракторов в зави¬ 
симости от размеров навешиваемых машин. 

Сцепка рекомендуется для всех районов, где местные 
условия позволяют применять широкозахватные агре¬ 
гаты. 


Техническая характеристика сцепки СН-35А 


Ширина захвата сцепки (м) .8,4 

Габаритные размеры (мм): ширина в рабочем 

положении в агрегате с трактором МТЗ-5 7460 

то же с трактором КДП-35 . 7580 

длина (в транспортном положении) в. аг¬ 
регате с трактором МТЗ-5 . 6250 

то же с трактором КДП-35 . 6330 

ширина (в транспортном положении) в аг¬ 
регате с трактором МТЗ-5 . 2700 

то же с трактором КДП-35 . 2540 

Вес сцепки (кг) . 6!Ю 


Полунавесная сцепка СН-54А предназначена для 
составления широкозахватных навесных агрегатов из 
трактора ДТ-54А, имеющего раздельно-агрегатную гид¬ 
равлическую систему с навесными цилиндрами, и трех 
навесных машин или орудий. 

При этом две машины навешиваются справа и слева 
от трактора на брусья сцепки, а одна на трактор сзади. 

Сцепка состоит из вертикальной и горизонтальной 
рам, правого и левого брусьев с опорными самоуста¬ 
навливающимися колесами, механизмов навески и ги¬ 
дроцилиндров (подсоединенных к гидросистеме тракто¬ 
ра). Горизонтальная рама охватывает трактор спереди и 
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уборк 













по бокам. Рама крепится к лонжеронам трактора. К гори¬ 
зонтальной раме жестко присоединена вертикальная 
рама. Задние кронштейны присоединены непосредствен¬ 
но к лонжеронам трактора. 

К вертикальной раме шарнирно крепятся брусья из 
трубы квадратного сечения. В рабочем положении 
брусья жестко закрепляются при помощи растяжек, 
присоединяющихся к горизонтальной раме и задним 
кронштейнам. В транспортном положении правый и ле¬ 
вый брусья отводятся на шарнирах вперед и устанавли¬ 
ваются параллельно впереди трактора. Механизмы на¬ 
вески и опорные колеса могут закрепляться на брусьях 
в различных точках в зависимости от ширины захвата 
навешиваемых машин. Эта сцепка также рекомендуется 
для районов, где местные условия позволяют применять 
широкозахватные агрегаты. 


Техническая характеристика сцепки СН-54А 


Габаритные размеры сцепки в транспортном 
положении (мм): 

длина. 6660 

ширина. 2800 

Ширина в рабочем положении (мм) . 7710 

Вес (кг) .. 700 


Универсальная Сцепка предназначена для состав- 
прицепная ления агрегатов из прицепных машин 

сцепка С-11у и орудий. 

К ней можно присоединять 24 звена 
зубовых борон типа БЗТУ-1,0 или БЗС-1,0, четыре 
культиватора для сплошной обработки почвы с захва¬ 
том 4 м каждый, четыре зерновых сеялки с захватом 
по 3,6 м. 

Габариты сцепки в метрах: длина 6,68; ширина 11,9; 
высота 1,24. Вес 830 кг. 

Агрегатируется с тракторами ДТ-54, ДТ-54А, Т-75. 

Указанные агрегаты обслуживаются одним трактори- 
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Универсальная С помощью этой сцепки можно аг- 
прицепная усилен- ’Р егати Р овать: шесть зерновых сеялок 
иая сцепка С-18у с захватом по 3,6 м, шесть культива¬ 
торов для сплошной обработки почвы 
с захватом по 4 ж и 36 звеньев зубовых борон БЗТУ-1,0 
или БЗС-1,0. 

Габариты сцепки в метрах: длина 8,3; ширина 19,0; 
высота 1,36, вес 1100 кг. 

Сцепка предназначена для агрегатирования с тракто¬ 
рами С-80 или С-100. 

Навеска ѵнивеп- Предназначается для составления 
пп „ Ллг _ навесных агрегатов из звеньев прицеп- 
сальная для борон ных боро / (сетчатых вСО-4, зу- 

’ бовых тяжелых БЗТУ-1,0, средних 
БЗС-1,0, а также посевных, пружинных или борон с 
лапчатыми зубьями с тракторами, имеющими гидравли¬ 
ческую навеску (ДТ-14, ДТ-20, ДТ-24, Т-28 или — «Бе¬ 
ларусь»), 

Ширина захвата 4,8 мм. 

Габариты (в мм) без уширителей: длина 370; ширина 
2 464; высота 700; с уширителями: длина 450; ширина 
4 050; высота — 700. 


Вес ПО кг. Транспортный просвет 600 мм. Навеска 
состоит из следующих основных частей: центральный и 
два боковых бруса, пять транспортных тяг, пять присо¬ 
единительных звеньев для прицепки борон и два пере¬ 
движных кронштейна для крепления крайних звеньев и 
борон на центральном брусе. 

Агрегат обслуживается одним трактористом. 

Существуют следующие основные 
Навеска машин способы наладки механизма навески 
на тракторы трактора: 1) для работы с навесны¬ 
ми плугами; 2) навесными широко¬ 
захватными машинами (сеялками, культиваторами, лу¬ 
щильниками и др.) и 3) прицепными машинами. 

Навеска плуга ПН-4-35 на трактор ДТ-54А произво¬ 
дится только при двухточечной наладке механизма на¬ 
вески. Вилки раскосов соединяются с продольными тяга¬ 
ми по отверстиям. Сначала соединяют правую и левую 
продольные тяги механизма навески трактора с пальца¬ 
ми на навесном устройстве плуга, а затем верхнюю 
центральную тягу —с вилкой раскоса присоединитель¬ 
ного треугольника плуга. Плуг поднимают в транспорт- 
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ное положение и стяжками натягивают цепи так, чтобы 
концевые шарниры продольных тяг имели колебание не 
более 20 мм в обе стороны. 

Для регулировки трактор с плугом устанавливают на 
ровную площадку и опускают плуг. Необходимо отре¬ 
гулировать плуг так, чтобы лемехи всех корпусов ка¬ 
сались поверхности почвы. Это достигается изменением 
длины раскосов и верхней центральной тяги навески. 

В борозде требуется установить плуг на заданную 
глубину путем изменения положения опорного колеса и 
отрегулировать изменением длины верхней тяги на рав¬ 
номерность пахоты передними и задними корпусами. 

Работа тракторов ДТ-20, Т-28, «Беларусь», КДП-35 и 
Т-38, оборудованных раздельно-агрегатной гидронавес¬ 
ной системой, возможна с навесными плугами ПН-3-35Р, 
имеющими опорное колесо. 

Присоединительный треугольник плуга вместе с на¬ 
весной осью устанавливается на первый и второй гря¬ 
дили плуга при работе с тракторами МТЗ-5К, МТЗ-5М 
и Т-28, а на тракторы КДП-35—на второй и третий гря¬ 
дили. Ширина колеи у колесных тракторов устанавлива¬ 
ется 1400—1450 мм, а длина левого раскоса 515 мм. 

Регулировка по глубине и равномерность пахоты пе¬ 
редним и задним корпусами производится так же, как и 
плуга ПН-4-35. Ширина захвата регулируется измене¬ 
нием положения оси подвески плуга регулировочными 
болтами. 

Наладка механизма навески для работы с широкозах¬ 
ватными машинами производится по следующей схеме. 

Навеску тракторов ДТ-54А и Т-75 налаживают по 
трехточечной схеме. 

Болты вилок раскосов устанавливают в прорези. Рама 
навешиваемого орудия должна быть параллельна задне¬ 
му мосту трактора. 

После навешивания орудие поднимают в транспорт¬ 
ное положение и производят натяжение цепей. Правую 
и левую цепь натягивают равномерно, чтобы не было 
перекоса рамы. 

Для регулировки рабочих органов орудие опускают. 
Рабочие органы первого и второго ряда должны одина¬ 
ково опускаться на почву. Регулируют положение их 
при помощи верхней тяги. В процессе работы регулиру¬ 
ют глубину хода рабочих органов путем перестановки 





опорных колес по высоте. Опорные колеса должны уста¬ 
навливаться на одинаковую высоту. 

При навешивании машин на полунавесные сцепки 
навесные машины регулируются таким же образом. 

Для работы с прицепными машинами на задние кон¬ 
цевые шарниры продольных тяг механизма навески ус¬ 
танавливают поперечину и закрепляют ее чеками. Ме¬ 
ханизм навески блокируют от боковых перемещений в 
горизонтальной плоскости так же, как при работе с ши¬ 
рокозахватными машинами. 

Механизм навески также блокируют от вертикальных 
перемещений. 

При работе трактора с прицепными машинами, тре¬ 
бующими применения основного силового цилиндра, ци¬ 
линдр снимают с механизма навески и устанавливают 
на прицепное орудие. Вместо цилиндра на механизм 
трактора МТЗ-5Л помещают опорную тягу, а у тракто¬ 
ров Т-28, КДП-35 и Т-38 ставят выносные цилиндры и 
фиксируют в них положение штока. Для этого надпорш¬ 
невую полость заполняют маслом путем перевода ме¬ 
ханизма навески в нижнее положение при плавающем 
положении рукоятки распределителя. Затем отсоединя¬ 
ют шланги от цилиндра, отверстия глушат пробками 
и изменением длины раскосов регулируют высоту точки 
прицепа. 

При работе с прицепными машинами, не требующими 
гидравлического управления, фиксируют положение што¬ 
ка основного цилиндра так же, как в случае постановки 
выносного цилиндра. 

Не рекомендуется при работе с прицепными машина¬ 
ми блокировать механизм навески установкой рукоятки 
распределителя в нейтральное положение, так как в 
этом случае насос гидросистемы должен работать, что 
приводит к излишнему износу гидросистемы. 

Некоторые машины специального назначения 

Снегопах- Прицепной снегопах-валкообразова- 

валкообразова- тель СВ-2,6 предназначен для фор¬ 
тель СВ-2,6 мирования снеговых валков, задер¬ 
живающих и накапливающих снег 

на полях. Он агрегатируется с трактором ДТ-54. 

Основными узлами снегопаха являются два отвала 
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с цилиндрической поверхностью (правый и левый), 
крылья, рама, лыжи и прицеп. Орудие имеет форму 
усеченного треугольника. Во время работы снегопах 
устанавливается широким основанием треугольника впе¬ 
ред и при движении захватывает отвалами снег, и, 
поднимая его поверхностями отвалов по винтовой тра¬ 
ектории, формирует валки треугольной формы. 

Высота валка регулируется при помощи крыльев, ус¬ 
танавливаемых на болтах в задней части отвалов. По¬ 
ложение крыльев можно изменять. Агрегат обслужива¬ 
ется трактористом. 


Техническая характеристика снегопаха СВ-2,6 


Ширина захвата (м) . . . 
Производительность (га/час) 
Габаритные размеры (мм): 

длина . 

ширина . 

высота. 

Вес (кг) .. 


4430 

3015 

880 

528 


Ямпкпп нявегной Машина предназначена для копки ям 
ММ °КПЯ-100 И под посадк У кустов и деревьев. Она 
14 агрегатируется с тракторами МТЗ-5 

и ДТ-24, оборудованными раздельно-агрегатными навес¬ 
ными гидравлическими системами. 

Основными узлами ямокопа являются сменные буры, 
редуктор, рама, тяга и карданная передача. 

Привод бура в действие осуществляется от вала от¬ 
бора мощности трактора через карданный кулачковый 
вал и редуктор с двумя сменными коническими шестер¬ 
нями, который позволяет работдть на двух скоростях 
вращения бура: 


131 об/мин для буров диаметром 60, 80 и 100 см 
и 172 об/мин для буров диаметром 30 и 60 см. 

Карданный вал имеет защитное устройство телескопи¬ 
ческого типа. Агрегат обслуживается трактористом. 
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КЗУ-О.ЗВ 

1:1 

250-350 

300-500 
2200 -2600 
2200—3400 

1250-1350 

346—684 

1500 -2500 
МТЗ-2, КД- 
35, 'ДТ-54 

1000 

КОР¬ 

ОЮ 

1:1 

600 

600 

7100 

3100 

3000 

2900 

7000 

С-80 

1400 

Л КА-2 

1:1 

650 

250-300 

6100 

3980 

2650 

3450 

9000—13000 
два тракто¬ 
ра С-80 

800 

1. Іі 

1:1 

400 

300- 

500 

5300 

2840 

2720 

909 

2500- 

3000 

ДТ-54 

1000 

Марк 

Д-267 

1:1 

1:1,5 

750 

200- 

1000 

6950 

2200 

2750 

2795 

9000- 

17000 

С-80 

1500 


1:1 

1:1,4 

800— 

1000 

200 

6970 

2200 

2760 

3532 

9000- 

І ? 1 

КМ- 

1000 м 

0,5:1 

1000 

200 

5610 

2200 

2950 

3400 

9000- 

И і 

! 1 

1:1 

800 

200 

6450 

2200 

2900 

3700 

9000- 

17000 

2- 

1000— 

1500 

Показатели 

Заложение откосов ка¬ 
нала. 

Размеры канала (мм): 
глубина . 

ширина по дну . . . 
Габариты (мм): длина . 

ширина . 

высота в транспорт¬ 
ном положении. . , . 

Вес (кг). ,. 

Потребное тяговое уси- 

лие (кг) . 

Агрегатируется с трак¬ 
тором . 

Производительность 
(пог. м/час.) . ... . 
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Продо 



Ширина захвата (м) . 1,474 3,2 3,6 0,4—2,52 

Габариты (мм): длина . 5700 6800 7450 4960 










Продо 
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Таблица 65 
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Техническая характеристика 
КПЯ-100. 


Диаметр сменных буров (см) ... 30, 60, 

Наибольшая глубина ямы (см) . . . , . 
Производительность (ям/час) ...... 

Габаритные размеры (мм): 


ширина .. 

высота... 

Вес ямокопа в сборе (кг) . 

Вес отдельных буров (кг): диаметром 30 см 
60 см 
80 см 
100 см 

Просвет в транспортном положении (мм) , 


80 и 
100 
54 


100 


Мелиоративные машины 


В эту группу входят машины для нарезки кана¬ 
лов, мелкой оросительной сети, раскорчевки, перемеще¬ 
ния грунта, планировки, рытья котлованов и траншей, 
полива из закрытых источников. 








Глава VI 

МАШИНОИСПОЛЬЗОВАНИЕ 


Особенности эксплуатации тракторов 
в зимнее время 

Казахстан—республика, где особенно резки климатиче¬ 
ские контрасты: лето жаркое и сухое, зима морозная, с 
частыми снежными метелями-буранами. 

Механизаторам приходится работать не только при 
сильной жаре, но и в весенне-осеннюю распутицу и в 
зимние бураны, с сильными снежными заносами, вы¬ 
полняя те или иные работы. 

Особенно затруднено применение тракторов и сельско¬ 
хозяйственных машин в зимнее время. В зимнее время 
работы, выполняемые на тракторах и сельскохозяйствен¬ 
ных машинах, могут быть стационарные и транспортные. 

На стационарных работах завершаются отдельные 
производственные процессы как молотьба, приготовле¬ 
ние кормов, очистка семян и пр. 

К зимним работам тракторов относятся: вывозка 
удобрений, топлива, леса, работы по снегозадержанию, 
обвалование для задержания талых вод, подвоз кормов, 
различных грузов, очистка дорог от снега и пр. 

В многолетней практике отмечено, что в зимних усло¬ 
виях максимальное тяговое усилие на соответствующей 
передаче обычно в 1,5 раза меньше максимального тя¬ 
гового усилия, развиваемого трактором летом. Это вы¬ 
зывается большими потерями мощности трактора на 
буксование и деформацию снежного пути. 

Поэтому, чтобы добиться производительного использо¬ 
вания тракторов и сельскохозяйственных машин в зим¬ 
нее время, необходимо заблаговременно подготовить 
технику к эксплуатации в условиях низких температур. 

Эксплуатация тракторов в холодное время года зна¬ 
чительно усложняется: в трудных условиях протекает 
работа системы охлаждения, смазки и питания трак¬ 
торных двигателей, значительно затрудняется их запуск. 
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Зимой возникает опасность замерзания воды в систе¬ 
ме охлаждения. Это может привести к размораживанию 
трубок и коллекторов радиатора, головок блока и дру¬ 
гих частей двигателя. 

Масло в картере двигателя, фильтрах, трансмиссии, 
конечной передаче и во всей системе смазки застывает, 
что приводит к увеличению внутренних сопротивлений 
двигателя и трансмиссии. 

Данные передового опыта и исследования научных 
учреждений показывают, что при любой низкой темпе¬ 
ратуре возможна эксплуатация тракторов без повышен¬ 
ных износов, поломок и аварий. 

Пѵск В зимнее время, при низкой тем- 

двигателя пературе окружающего воздуха, пуск 

А двигателя трактора представляет 

значительную трудность. Для облегчения этой операции 
необходимо выполнить ряд подготовительных мероприя¬ 
тий. Однако в некоторых хозяйствах республики имеют 
место порочные методы запуска двигателей (пуск при 
помощи буксировки трактора, разогрев двигателя и 
трансмиссии открытым огнем и пр). Эти «способы» пус¬ 
ка приводят к сильным износам, а часто и к аварийным 
поломкам деталей пускового устройства, двигателя, хо¬ 
довой части трактора и, тем самым, наносят большой 
материальный ущерб государству, преждевременно выво¬ 
дя из строя дорогостоящую технику. 

Правилами эксплуатации двигателей, утвержденными 
Министерством сельского хозяйства СССР и инструк¬ 
циями заводов, запуск холодного двигателя в зимний 
период категорически запрещен. 

Поэтому во всех случаях пуска двигателя в холодную 
погоду его следует предварительно подогревать. 

Лучшие условия для облегчения пуска двигателя при 
низких температурах создаются при гаражном хранении 
тракторов, эксплуатируемых в зимний период. Гаражи 
должны быть утеплены и иметь кубовую с горячей во¬ 
дой и маслогрейку. 

Однако двигатели тракторов нередко приходится за¬ 
пускать и в полевых условиях, особенно при выполне¬ 
нии транспортных работ. 

Необходимо помнить, что при применении любого спо¬ 
соба подогрева температура различных зон дизельного 
двигателя к началу пуска должна быть: масла в карте- 
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ре не ниже 5—10°, тепла воздуха, засасываемого в ци¬ 
линдре, не ниже 30°, верхней части -блока не ниже 30°, 
коренных подшипников и топлива в топливных фильт¬ 
рах не ниже 5—10°. 

Широкое применение нашел способ разогрева путем 
подвода тепла отработанных газов пускового двигателя 
на тракторе ДТ-54. Подогревательное устройство для 
двигателя Д-54 (рис. 55) состоит из трехходового кра¬ 
на 1, установленного между выхлопной трубой II пуско¬ 
вого двигателя и 
всасывающей тру¬ 
бой 9 дизельного — і — 3 . 

двигателя, заслон- 

ки 4, расположен- /V/ 

ной в воздухопод- 2^. ч ! /у 

водящей трубе 3, I 

рукоятки 10 крана, Г'Яѵ 

соединительных 

. фланцев. 

Выхлопную тру- \ 


трубы дизеля, а 
отверстие на выхо- 

де всасывающей / к Н ' — М' к ч\; 

трубы закрывают І—Г// г^" 

глухим фланцем. / /У ) V] •' 4 

Для подогрева и / // I 

запуска двигателя /' /I У > / • I 

Д-54 заводят пус- ѴІ/ I I \Л \ (_ 

ковой двигатель и Іі- 

рукояткой 10 ус- \А/ '>СІ 

танавливают 3-хо- и ц 

довой кран в по- ^- 

ложение I. При 

этом отработанные Рис. 55. Подогревательное уст 
газы пускового ств0 для двигателя Д-54: 

двигателя направ- ,_ тр е ХХО довоп кран; 2— труба: 3— т 

ляются ПО трубе 2 для подвода воздуха; 4— заслс 
в атмосферу. Че- А 0,7 п в—тяги; 9—всасывающая 

П р, 9_о минѵты 6а Дизельного двигателя; 10— руно 

рез г—А минуты, крана; //_ выхлопная труба п у скс 

после прогрева пу- двигателя; 12— пусковой двигате 
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скового двигателя, поворотом трехходового крана из по¬ 
ложения I в положение II направляют отработанные 
газы во всасывающую трубу дизеля. 

Заслонка 4 в это время плотно закрыта, так что хо¬ 
лодный воздух не проникает в полости цилиндров ди¬ 
зельного двигателя. Отработанные газы, температура 
которых равна 180—250°, попадая в эти полости, раз¬ 
жижают застывшую пленку масла на стенках цилиндров 
и поршней. Это позволяет легко прокручивать дизель¬ 
ный двигатель на пусковых оборотах и прогревать его. 

После прогрева полостей цилиндров камеры сгорания 
и всасывающей системы дизельного двигателя кран 1 
снова переводят в положение I. При этом заслонка 4 
открывается и отработанные газы пускового двигателя 
направляются в атмосферу, а в цилиндры дизельного 
двигателя поступает воздух из воздухоочистителя. В это 
время включают подачу топлива и дизель быстро за¬ 
пускается. При установке подогревательного устройства 
необходимо хорошо уплотнить места соединения трех¬ 
ходового крана с пусковым двигателем и всасывающей 
трубой дизеля. Воздушную заслонку подогревательного 
устройства надо плотно подогнать по внутреннему диа¬ 
метру патрубка 3. 

Во время сборки подогревательного устройства надо 
убедиться, что когда кран находится в положении I, 
заслонка полностью открыта, а в положении II—плотно 
закрыта. Пуск двигателя Д-54 предлагаемым способом 
при температуре окружающего воздуха от +4° до 
—30° продолжается от 2-х до 10 минут без подогрева 
охлаждающей жидкости и картерного масла. В систему 
охлаждения дизеля заливается антифриз. 

Наиболее простой, а потому и распространенный спо¬ 
соб подогрева—заливка горячей воды в систему охлаж¬ 
дения холодного двигателя. Сначала в систему залива¬ 
ют горячую воду с температурой 60—70°, а затем, ког¬ 
да детали двигателя несколько прогреются, заливают 
воДу с более высокой температурой. 


Правильно проведенная обкатка машин — га¬ 
рантия длительной и безотказной ее работы в 
поле. 
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Техническое 

обслуживание 

системы 

охлаждения 

двигателя 


Перед заливкой закрывают шторку 
радиатора или клапан утепляющего 
капота, открывают сливные краники 
и убеждаются, чисты ли спускные от¬ 
верстия. Во время заливки следят, 
чтобы вода не попадала в патрубок, 
соединяющий верхний бак радиатора с головкой (во 
избежание появления трещин из-за нагревания на хо¬ 
лоде). Если система охлаждения оборудована термоста¬ 
том, то заливать воду нужно медленно. 

Как только из сливных отверстий потечет теплая 
вода, их закрывают и систему заполняют горячей 
водой. При сильных морозах разогреть холодный дви¬ 
гатель одноразовой заливкой горячей воды невозможно. 
В этом случае часть воды (до ‘/з —V* емкости системы) 


сливают и систему снова заправляют горячей водой. 
Число таких операций для предпускового разогрева 
двигателя зависит от температуры окружающего воз¬ 
духа (таблица 67). 


Таблица 67 


Количество заправок системы охлаждения горячей 
водой в зависимости от температуры воздуха 


Температура воздуха (град.) 

Число операций 

До —10 

1 

-10 -20 

1,5-2 

-20 -40 

2-3 

Ниже —40 

До 5 


Во время работы трактора зимой необходимо под¬ 
держивать определенный температурный режим двига¬ 
теля. Каждый тип двигателя имеет свои оптимальные 
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значения рабочих температур воды и масла (табл. 68). 

Нарушение теплового режима снижает мощность 
и экономичность двигателя, а также ведет к размора¬ 
живанию радиатора, если он заправлен водой. 

Вода замерзает в первую очередь в нижней части 
радиаторных трубок или в нижнем отводящем патрубке 
радиатора. Двигатель при этом перегревается. Причиной 
перегрева двигателя может быть и его перегрузка. В 
Таблица 68 

Рабочие, температуры воды и масла для различных 


Марка двигателя 

Температура охлаж¬ 
дающей жидкости 

Температура картер- 

оптималь- 

мальная) 

допустимая 

опти маль¬ 
ма л ьная)~ 

предельно 

допустимая 

Д-35 и Д-36. . 

85 

95 

80-90 

95 

Д-54. 

75-85 

95 

70-80 

90 

КДМ-46, кдм- 
100 ... . 

70-85 

95 

80 

90 


первом случае нижняя часть радиатора становится хо¬ 
лодной, а во втором—вся поверхность радиатора имеет 
высокую температуру. Для того, чтобы отогреть радиа¬ 
тор, двигатель переводят на малые обороты, опреде¬ 
ляют (на ощупь) места образования ледяных пробок, 
обкладывают их концами и поливают горячей водой. 

Перед остановкой .трактора рекомендуется прогреть 
двигатель, а при остановке не допускать его остывания 
до температуры ниже 50°. 

При остановках трактора на длительный срок воду 
спускают. Сливать ее можно только тогда, когда тем¬ 
пература понизится до 50—70°. 

Согласно ГОСТу 159—52 выпускаются низкозамер¬ 
зающие жидкости двух марок: 40 и 65 с температурой 
замерзания соответственно —40 и —65°. Эти антифризы 
представляют собой водные растворы этиленгликоля. 
В процессе эксплуатации трактора вода испаряется, 
поэтому необходимо ежесменно проверять уровень жид- 
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кости в радиаторе прогретого двигателя и при необхо¬ 
димости добавлять ее. В таблице 69 приведено, количе¬ 
ство антифриза, необходимое для заправки того или 
иного двигателя. 


Таблица 69 


Количество антифриза для заправки тракторов 


Марка трактора 

Количество антифриза (л) в зави¬ 
симости от его марки 

антифриз 40 | 

антифриз 65 

С-80 .. 

60-61 

59-60 

ДТ-54. 

56,5-57 

55-56,5 

КД-35 . 

31-31,5 

30,5-31 

«Беларусь» . . . . 

23,5-24 

23-23,5 

ДТ-24. 

14 

14 

ДТ-14. 

7 

7 


Техническое 
обслуживание 
систем питания 
двигателей 


Нужно помнить, что антифризы очень ядовиты. По¬ 
пав в организм даже в небольшом количестве, они спо¬ 
собны вызвать тяжелое отравление. 

Чтобы система питания тракторных 
двигателей, особенно дизельных, в 
процессе зимней эксплуатации рабо¬ 
тала без перебоев, необходимо при¬ 
менять топливо надлежащего качест- 
марок дизельного 
, рекомендуемое при 
температурах 20—30°, это топливо ДЗ (дизельное зим¬ 
нее), выпускаемое по ГОСТу 4749—49. Температура 
застывания его не превышает —45°. 

Можно применять дизельное топливо марки 3 (зим¬ 
нее) по ГОСТу 305—42. Температура застывания—35°. 

Если приходится применять топливо с повышенной 
температурой застывания и вязкостью, принимают меры 
к искусственному их снижению. Для этого топливо 
разбавляют керосином, количество которого зависит от 
температурных условий работы трактора. При темпе¬ 
ратуре воздуха от —20 до —30° к дизельному топливу 
марки 3 добавляют 10% керосина, от—30 до—35°—25% 
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и ниже—35°—50—70% керосина от общего веса топ¬ 
лива. 

Топливо с керосином смешивают в чистой посуде 
перед заправкой. 

В поддон воздухоочистителя следует заливать про¬ 
фильтрованное отработанное масло, разбавленное ди¬ 
зельным топливом (на Уз по объему). 

Для того, чтобы в топливе не было воды, рекомен¬ 
дуется отстаивать его в течение 8—10 суток и фильт¬ 
ровать. 

Чтобы избежать образования инея на внутренних 
стенках топливного бака, заправку нужно производить 


Очень важно в условиях зимней эксплуатации под¬ 
держивать герметичность системы низкого давления. 
Смазка С понижением температуры окру- 
жающего воздуха для смазки трак- 
р р торов применяют менее вязкие сма¬ 
зочные материалы, имеющие более низкую температуру 
застывания, чем летние сорта. Масло подогревают в во¬ 
дяной ванне. Подогревать открытым пламенем нельзя, 
так как при этом частицы масла разлагаются и снижа¬ 
ются его смазывающие свойства. При кратковременных 
остановках не следует допускать охлаждение масла ни- 
же+15 0 . При длительных остановках его сливают из 
картера и фильтров после остановки двигателя. 

Нельзя запускать двигатель при сильно загустев¬ 
шем масле в картере, а также разбавлять картерное 
масло керосином, бензином или менее вязким маслом. 

У Необходима периодическая провер- 

за аккѵмѵлятоо- ка плотности электролита. В пол¬ 
ными батаоеями ностью Разряженной аккумулятор- 
р ной батарее электролит замерзает 
при—25°, а при зарядке батареи на три четверти — уже 
только при—50°. 

Следовательно, нужно тщательно следить за тем, 
чтобы при низких температурах аккумуляторные бата¬ 
реи не разряжались. 

При низких температурах батареи следует доливать 
во время работы, после их зарядки. Если же батареи 
доливать на морозе, то они могут оказаться перепол¬ 
ненными, и при выделении газа электролит начнет пере- 
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ливаться через край. В то же время если дистиллиро¬ 
ванную воду доливать при неработающем тракторе, то 
она легко может замерзнуть. 

Подготовка В П °Д Г0ТОВК У тракторов к зиме 
тоактооа включается проведение очередного 

К зимней технического ухода. 

эксплуатации Удаление накипи из системы 

эксплуатации охлаждения . 

Заполнение системы охлаждения чистой водой или 
специальной жидкостью. 

Замена летней смазки зимней. 

Утепление патрубков и трубопроводов система 
охлаждения, а также топливопроводов системы питания 
войлоком и плотной тканью. 


Утепление кабины тракториста. • На рукоятки рыча¬ 
гов управления и педали надевают войлочные или 
суконные чехлы. Пол кабины покрывают фанерой или 
войлоком. Двери и окна стеклят, все щели тщательно 
заделывают лентами из войлока. 


Для предохранения стекол от замерзания применяют 
следующее приспособление. Из оконного стекла выре¬ 
зают лист нужных размеров, хорошо его промывают, 
просушивают и обклеивают по краям сырой резиной в 
3 мм толщиной. Резину предварительно промывают 
авиационным бензином. Приготовленное приспособление 
приклеивают на лобовое или боковое стекло кабины 
так, чтобы резиновая рамка прилегала к стеклу, 
(рис. 56). Воздух, заключенный между Стеклами кабины 
и приспособления, служит теплоизолирующим слоем. 

Кабину можно обогреть теплым воздухом, отбирая 
его от вентилятора через раструб и трубку. 

Одним из способов увеличения сцепного веса колес¬ 
ных тракторов является заполнение камер задних колес 
жидкостью. Приготовляют ее следующим образом. 

К воде в качестве антифриза добавляют чешуйчатый 
хлористый кальций. При температуре—32° на 1 л воды 
берут 200 г хлористого кальция. Для нейтрализации 
кислотности воды нужно добавить на 10 кг хлористого 
кальция около 100 г негашеной извести. 


При заполнении на 75% емкость камер размером 
9X24 составляет 72 л, 8X28—81 л и 11,25 Х28— 

121 л. 
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Рис. 56. Устройство для предохранения стекол 
кабины от обледенения: 



Хлористый кальций следует растворять в деревян¬ 
ной посуде в 10—20 л воды. 

При этом нельзя лить воду на хлористый кальций, 
нужно его бросать в воду. 

Перед заполнением камер раствор охлаждают. 



Ежесменный технический уход — основа пра¬ 
вильного технического обслуживания тракторов 
и сельскохозяйственных машин. 
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Если в зимнее время колесный трактор используют 
на транспортных работах, нужно часто проверять тор¬ 
моза, чтобы убедиться, что торможение происходит 
плавно и одновременно. 

Для предотвращения опрокидывания колесных трак¬ 
торов при заносах необходимо расставить колеса на 
максимальную ширину. 

Радикальным способом, резко улучшающим проходи¬ 
мость колесных тракторов «Беларусь» и Т-28 не только 
по снежной дороге, но и по снежной целине, является 
применение съемного полугусеничного хода. 

Хорошие показатели имеет применение откидных поч- 
возацепов к задним колесам трактора «Беларусь», а 
также применение колесных тракторов «Беларусь» 
(МТЗ-7Л, МТЗ-7М, МТЗ-52) — с двумя ведущими мо¬ 
стами и арочными шинами. 


Для улучшения проходимости по снежной целине гу¬ 
сеничных тракторов применяют уширенные башмаки гу¬ 
сениц или крепят специальные уширители из стали швел¬ 
лерного профиля. Хорошие результаты для гусеничных 
тракторов при работе на обледенелых дорогах дает так¬ 
же применение так называемых ледяных шпор. Для 
улучшения сцепления можно также на гребешки башма¬ 
ков или почвозацепы звеньев гусениц наваривать элект¬ 
росваркой выступы длиной 9—12 см и. высотой 1—2 см. 

Вождение как колесных, так и гу¬ 
сеничных тракторов зимой гораздо 
- сложнее, чем летом. При высоком 
снежном покрове машину следует ве- 
. сти равномерно, без рывков, на не¬ 
большой скорости, стараясь не делать излишних пере¬ 
ключений передачи. Встречающиеся на пути небольшие 
сугробы надо преодолевать с разгона, въезжая в снег под 
прямым углом. В этом случае используется инерция 
трактора и исключается опасность его заноса. При дви- 


Особенности ■ 
вождения 
тракторов 
зимой 



жении по снежной дороге следует придерживаться ее 
средней части, н<? приближаясь к обочинам, так как 
трактор может быть затянут в глубокий снег. При глу¬ 
бокой колее гусеничный трактор должен двигаться так, 
чтобы одна из гусениц была между колеями, а другая 
—справа или слева от колеи. При движении по колее 
значительно затрудняется управление. Очень опасны для 
движения обледенелые и скользкие дороги. При езде по 
ним не следует делать крутых поворотов и резких тор¬ 
можений. Двигаться нужно на пониженной скорости, а 
трогаться с места после остановки — на низших пере¬ 
дачах. 

При преодолевании подъемов надо сразу включить ту 
передачу, на которой трактор сможет взять подъем без 
переключения на низшую передачу. Спускаться под 
уклон следует на низшей передаче с частичным приторма¬ 
живанием. На скользких дорогах трактор часто заносит. 
В этом случае надо сбросить обороты двигателя и, не 
включая сцепления, повернуть руль в сторону заноса,- 
Если занос возник из-за торможения, следует прекра¬ 
тить торможение и возобновить его после выравнива¬ 
ния машины. Тракторы с бортовыми фрикционами вы¬ 
равнивают при заносах выключением бортовой переда¬ 
чи на стороне, противоположной заносу. При заносе гу¬ 
сеничного трактора во время торможения на спуске не¬ 
обходимо прекратить торможение гусеницы, в сторону 
которой заносит трактор, а противоположную гусеницу 
затормозить и увеличить обороты двигателя. 

При езде по глубокому снегу надо избегать крутых 
поворотов или поворотов на месте, так как это может 
привести к поломке трактора. Поворачивать трактор в 
снегу надо на низших передачах. Если двигатель во 
время поворота перегружается, надо прекратить пово¬ 
рот, несколько продвинуться вперед и продолжить по¬ 
ворот. В случае, когда колея трактора шире зимней до¬ 
роги, лучше двигаться по целине. 

При работе зимой часто приходится переезжать за¬ 
мерзшие реки, озера и другие водоемы. Необходимая 
минимальная толщина льда для безопасного переезда 
следующая: 

Общий вес (в т) 3 5 7 10 12 15 20 25 30 

Минимальная тол¬ 
щина льда (в см) 17 22 26 32 34 38 45 50 55 




При переезде через лед надо соблюдать особую осто¬ 
рожность: ехать на пониженной передаче, плавно, не 
останавливать трактор и не допускать его буксования, 
дверцы кабины должны быть открыты; кроме трактори¬ 
ста, в кабине трактора никого не должно быть. 

Вождение тракторов зимой намного облегчается, если 
тракторы заранее хорошо подготовлены к зимним усло¬ 
виям. Трактор должен оснащаться на зимний период 
лопатой, топорОм, тросом, цепью. 

Каждый тракторист должен приготовить смесь из 
глицерина и насыщенного раствора поваренной соли в 
пропорции 1: 1 для смазывания стекол от запотевания, 
чтобы видимость была хорошей. Нельзя вместо стекол 
вставлять фанеру или листы жести. 

Хранение тракторов 
и сельскохозяйственных машин 

В декабре 1961 года правительством СССР принят 
закон об ответственности за правильное использование 
и хранение сельскохозяйственной техники. Согласно 
этому закону лица, виновные в бесхозяйственном отно¬ 
шении к технике, привлекаются к уголовной ответствен¬ 
ности. 

Тракторы и комбайны, сельскохозяйственные маши¬ 
ны, орудия и другие технические средства — это со¬ 
циалистическая собственность, всенародное достояние, 
которое каждый механизатор должен беречь и хранить 
как зеницу ока. 

Сельскохозяйственная техника значительную часть 
времени года простаивает и интенсивно используется 
только для сезонных работ. Но и во время простоя 
тракторы, сельскохозяйственные машины и орудия при 
неправильном хранении продолжают изнашиваться. 

Чтобы избежать этого, нужно организовать правиль¬ 
ное хранение машин. 

Большим злом является коррозия, возникающая в 
результате соприкосновения металлических частей ма¬ 
шин с влагой (водой, льдом, снегом, росой). Для защи¬ 
ты от коррозии поверхность металла следует покры¬ 
вать защитным составом (масляной краской или 
пленкой из нержавеющих металлов). 



Деревянные части машин подвергаются гниению. Их 
также покрывают масляной краской. Резина под воздей¬ 
ствием высокой температуры, света, кислот, щелочей, 
горючих и смазочных материалов также подвергается 
порче. Все это необходимо учитывать при хранении 
сельскохозяйственной техники. 

Принято различать полевое и зимнее хранение трак¬ 
торов и сельскохозяйственных машин. Правила хране¬ 
ния определены ГОСТом 7751—55. 


Полевое хранение 
тракторов 
и сельскохозяйст¬ 
венных машин 


Площадку для хранения тра 
и сельскохозяйственных машин 
рают на высоком, сухом и н 
ляемом месте, не ближе 50 
жилых и других помещений 


кторов 


щадку следует опахать в два прохода тракторного 
плуга. Машины на площадке устанавливают на дере¬ 
вянных подставках правильными рядами так, чтобы 
к каждой машине имелся свободный подход. 

На полевом стане следует иметь навесы для хране¬ 
ния наиболее ценных машин и кладовую для ценных 
деталей и приборов. 

Перед постановкой на площадку трактор или маши¬ 
ну нужно тщательно очистить, 

При подготовке машин для длительного хранения 
необходимо: снять с двигателей, тщательно очистить. 


смазать и сдать в кладовую на хранение магнето, ге¬ 
нератор, свечи, форсунки, топливопроводы и аккумуля¬ 
торы. Отверстия свечей, форсунок, впускной и выпуск¬ 
ной труб закрывают деревянными пробками. Тракторы, 
комбайны и другие машины, имеющие колеса с пнев¬ 
матическими шинами, ставят на козлы. Сложные маши¬ 


ны с тяжело нагруженными рамами устанавливают 
горизонтально. 

Семенные и туковые ящики сеялок и туковые 
емкости культиваторов тщательно очищают от семян 
и остатков удобрений. Нажимные пружины сошников 
й других рабочих органов ослабляют, очищают и сма¬ 
зывают, а рабочие органы опускают на подкладки. 


Каждому тракторному агрегату — комплект 
исправного инструмента и приспособлений! 
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Полотняные и прорезиненные ленты транспортеров 
снимают, свертывают в рулоны и сдают на хранение в 
кладовую. Приводные резиновые ремни снимают, про¬ 
мывают в мыльной воде, просушивают и пересыпают 
тальком и также сдают на хранение в кладовую. Кожа¬ 
ные ремни просушивают, смазывают животным жиром 
и хранят смотанными в рулоны. Двигатели тракторов 
и комбайнов, щитки приборов и другие сложные узлы 
машин покрывают водонепроницаемыми чехлами, дере¬ 
вянными ящиками или соломенными матами. 

Шины пневматических колес и другие изделия из 
резины для защиты от солнечных лучей помещают под 
навесы или покрывают досками, ветками кустарников 
или соломой. 

Места хранения оборудуют противопожарным инвен¬ 
тарем: огнетушителями, лопатами, топорами и ведрами, 
ящиками с песком. 


Зимнее хранение В зимннй пе Р> ю Д машины следует 
тоактопов хранить в закрытых гаражах, сараях 
и сельскохозяйгт- пли под навесами. В отдельных слу- 
венных машин чаях в СИЛ У необходимости разре¬ 
шается хранить их на открытых, но 
специально оборудованных и огороженных площадках. 
Навесы с наветренной стороны защищают щитами или 
глухой стеной. Машины к хранению начинают готовить 
немедленно после окончания полевых' работ. Их очи¬ 
щают, меняют летнюю смазку на зимнюю, удаляют 
воду из систем охлаждения, покрывают густым анти¬ 
коррозийным маслом или петролатумом все незащищен¬ 
ные металлические поверхности, окрашивают масляны¬ 
ми красками металлические и деревянные части. 

Подготовка После остановки трактора отвернуть 

тоактооов к сливные пробки коробки передач, 

зимнемѵ хранению заднего моста > шкива и гидравличе- 
У Р 10 ского механизма, снять нижнюю 
крышку корпуса рулевого механизма и слить масло, 
пока оно теплое. Затем завернуть сливные пробки кор- 
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пусов коробки передач, заднего моста, шкива и гидрав¬ 
лического механизма. 

Промыть при помощи шприца червячную пару руле¬ 
вого механизма керосином или дизельным топливом. 
Установить крышку на место. В корпус рулевого меха¬ 
низма до уровня заливной пробки залить зимнее транс¬ 
миссионное автотракторное масло. 

Залить дизельное топливо в корпуса коробки пере¬ 
дач, заднего моста, шкива и гидравлического меха¬ 
низма. 

Обкатать трактор в течение 10—15 минут с вклю¬ 
ченным шкивом. Во время обкатки несколько раз под¬ 
нять й опустить механизмы навески. 

После этого очистить трактор и установить его на 
место хранения. Затем, не заглушая двигатель, отвер¬ 
нуть сливные пробки и слить топливо из корпусов 
коробки передач, заднего моста, шкива и гидравличе¬ 
ского механизма. Завернуть сливные пробки. Залить 
зимнее трансмиссионное масло до уровня контрольных 
пробок в корпуса коробки передач, заднего моста и 
шкива. В корпус гидравлического механизма залить 
зимнее дизельное масло. Остановить двигатель. Отвер¬ 
нуть сливные пробки картера двигателя, корпуса топ¬ 
ливного насоса, регулятора, колодца картера маховика, 
шкива вентилятора и слить масло. Завернуть пробки. 
Залить в картер двигателя свежее дизельное масло 
ДП-8 или масло МС-14 до уровня верхней метки на 
маслоизмерительном стержне. 

Залить дизельное масло в шкив вентилятора и в 
корпус топливного насоса до уровня заливного отвер¬ 
стия, в корпус регулятора и в колодец картера махови¬ 
ка — до уровня контрольных пробок. 

Снять пылесборник воздухоочистителя, высыпать из 
него пыль и промыть дизельным топливом или кероси¬ 
ном; отъединить колпак воздухоочистителя и промыть 
его дизельным топливом, снять поддон, слить грязное 
масло и промыть его; вынуть съемные сетчатые эле¬ 
менты и промыть их, снять корпус воздухоочистителя 
и, перевернув его трубой вниз, промыть дизельным 
топливом или керосином. Полить сетки отработанным 


дизельным маслом (100—150 г) и поставить корпус на 
место; заполнить поддон свежим, отработанным и про¬ 
фильтрованным дизельным маслом; собрать воздухоочи¬ 
ститель и проверить плотность соединений. 

Тщательно очистить все узлы и ме- 
Установка ханизмы трактора. Подвести трак- 

тракторов тор к месту хранения и установить 
на зимнее на выбранную для него площадку, 
хранение Заглушить двигатель, открыть слив¬ 

ной краник и слить воду из системы 
охлаждения: открыть кран и слить ' воду из блока 
цилиндров; слить топливо из топливных баков; снять 
топливный бак, промыть его дизельным топливом и 
поставить на место. 

При температуре +5° и ниже слить масло в заранее 
подготовленную посуду из следующих мест смазки: 
картеров двигателей, коробки передач, заднего моста, 
поддона воздухоочистителя, гидравлического механиз¬ 
ма, рулевого управления, топливного насоса, регуля¬ 
тора, шкива вентилятора, колодца картера маховика, 
корпуса шкива. 

Промыть набивку сапуна в дизельном топливе и 
поставить на место. 

Тщательно очистить форсунки от пыли и грязи; отъ¬ 
единить от них топливопроводы высокого давления и 
сливные трубки; закрыть отверстия трубок высокого 
давления пробками, отверстия форсунок — колпачками, 
а перепускные отверстия форсунок—деревянными проб¬ 
ками; отвернуть гайки крепления форсунок к головке 
цилиндров и снять форсунки. 

В каждый цилиндр двигателя залить через отверстия 
для форсунок 50—200 г дизельного масла или авто¬ 
ла 10. Провернуть от руки на несколько оборотов колен¬ 
чатый вал для смазки стенок цилиндров и закрыть 
отверстия для форсунок пробками. 

Отсоединить провода от свечи пускового двигателя 
и отвернуть свечу. Спустить конденсат из картера пуско¬ 
вого двигателя. Через отверстия для свечи залить 
40—100 г дизельного масла или автола А-10 в цилиндр. 
Провернуть несколько раз коленчатый вал за маховик 
для смазки цилиндра. Плотно закрыть пробкой отвер¬ 
стие для свечи. Снять с пускового двигателя магнето с 
проводом, отстойник топливного бака, карбюратор. От- 
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верстие на двигателе для карбюратора закрыть проб¬ 
кой; к магнето, карбюратору, отстойнику и свече при¬ 
крепить ярлыки с обозначением номеров двигателя и 
трактора. 

Снять с трактора следующие узлы и прикрепить к 
ним ярлыки с указанием марки и номера трактора: 
генератор, фары освещения с лампами; ремни вентиля¬ 
тора и другие приводные ремни; топливный насос и 
топливопроводы. Отверстия топливного насоса и топли¬ 
вопроводов закрыть колпачками и пробками. Все узлы, 
снятые с трактора и с пускового двигателя, сдать на 
хранение на склад. 

Установить домкрат на опору и поднять переднюю 
ось трактора на 15—20 см. Подъем производить посре¬ 
дине переднего бруса (переднего моста). 

Подставить козлы под швеллеры рамы (под перед¬ 
ний мост трактора). Для машин, имеющих стальные 
колеса, подложить под колеса подкладки. 

Поднять домкратом рукава полуосей конечной пере¬ 
дачи трактора и подставить под них козлы. Открыть 
водо-воздушные вентили, выпустить из камер колес воз¬ 
дух и слить в ведро жидкость. При сливе жидкости 
вентиль устанавливают в нижнее положение. 

Демонтировать и смонтировать покрышки и ка¬ 
меры. 

Провести смазку в соответствии с таблицей. Для 
этого использовать летом солидол марки С, зимой — 
солидол марки Л; при температуре +5° и ниже — смесь 
солидола Л и трансмиссионного масла в равных коли¬ 
чествах. Для лучшего перемешивания смесь подогре¬ 
вают до 60—70°. Закрыть пробками все отверстия. 
Поставить в нейтральное положение рычаги и педали 
механизма управления, запломбировать боковины капо¬ 
та двигателя. 


Бережно и экономно расходуйте топливо и 
смазочные материалы! 



При установке на зимнее хранение гусеничных трак¬ 
торов выполняют те же операции, но гусеницы устанав¬ 
ливают на подкладки. Трактор подводят к месту хране¬ 
ния так, чтобы гусеницы коснулись подкладок. Верхние 
ветки гусениц очищают от грязи и смазывают предо¬ 
хранительным составом. Трактор заводят на подставки 
и заглушают двигатель. После этого очищают и смазы¬ 
вают остальные части гусениц. 

Установка Перед постановкой комбайна на хра- 
самоходного нение промывают картеры двигателя, 
комбайна на ко Р обки передач, конечные передачи, 
зимнее хранение Р аз л а ™ чны е и другие коробки; очи- 
г щают от накипи и промывают систе¬ 

му охлаждения. Затем очищают комбайн и соломокоп¬ 
нитель и устанавливают на место хранения. Заглуйгают 
двигатель, сливают воду из системы охлаждения, масло 
из картеров и маслофильтров. Сливают топливо из топ¬ 
ливного бака, снимают бак, промывают его чистым топ¬ 
ливом и ставят на место. 

Отъединяют провода, вывертывают свечи или отъ¬ 
единяют трубки высокого давления, снимают форсунки 
и через их отверстия заливают по 200 г автола 10 или 
по 75’ г смазки ПС-2 в каждый цилиндр двигателя, про¬ 
вертывают от руки коленчатый вал на несколько оборо¬ 
тов для смазки стенок цилиндров. Форсунки покрывают 
смазкой ПС-2 и ставят на место; присоединяют трубки 
высокого давления; открывают патрубки гидронасоса 
и заливают в них по 50 г смазки ПС-2 и снова закры¬ 
вают. 

У двигателя комбайна СК-3 снимают колпак головки 
цилиндров и смазывают клапанный механизм обезво¬ 
женным техническим вазелинбм, подогретым до 100— 
120°, после чего колпак головки ставят на место. Маг¬ 
нето с проводами* генератор, карбюратор, свечи, фары 
и лампы снимают с двигателя, тщательно очищают, 
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смазывают, прикрепляют ярлыки с указанием марки и 
номера комбайна и сдают на склад хранения. Отверстия 
для свечей закрывают пробками. 

Снимают с комбайна приводные ремни и ремни вен¬ 
тилятора двигателя и генератора, моют их в мыльной 
воде и просушивают. Кожаные ремни смазывают жи¬ 
вотным жиром, а прорезиненные пересыпают тальком. 
Скатанные в рулоны ремни, с прикрепленными к ним 
ярлыками, сдают для хранения на склад. ' 

Снимают с комбайна приводные цепи из крючковых 
звеньев, очищают их, промывают в керосине, сушат, 
смазывают и ставят на место. 

Втулочно-роликовые и роликовые цепи снимают с 
комбайна, очищают, промывают в керосине, просуши¬ 
вают и затем кипятят в ванне с автолом в течение часа. 
После остывания цепи скатывают в моток, прикрепляют 
к ним ярлыки с обозначением марки и номера комбай¬ 
на и сдают на склад. 

Цепочно-планчатые, прутковые, ковшовые и скреб¬ 
ковые транспортеры снимают и очищают. Цепи, метал¬ 
лические детали транспортеров смазывают. Звездочки 
цепных передач цепочных транспортеров, зубчатые и 
карданные передачи, винтовые поверхности и другие 
передачи очищают и смазывают предохранительным 
составом или петролатумом. 

Приводные цепи из крючковых звеньев, цепочно¬ 
планчатые, прутковые, ковшовые и скребковые транс¬ 
портеры (очищенные и смазанные) ставят на комбайн 
без натяжения. 

Решета комбайна снимают, покрывают антикоррозий¬ 
ным составом, прикрепляют к ним ярлыки и сдают на 
склад. 

Основной и запасной ножи режущего аппарата ком¬ 
байна очищают, смазывают специальной антикор¬ 
розийной смазкой, упаковывают в перчатки, прикреп¬ 
ляют ярлыки и также сдают на склад для хранения. 
Рабочие поверхности пальцев, пластинки трения, 
прижимы и вкладыши пальцев тщательно очищают и 
смазывают антикоррозийным составом или петролату¬ 
мом. На пальцевый брус надевают упаковочную пер¬ 
чатку. 
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Комбайн смазывают в соответствии с инструкцией 
по смазке. Затем поднимают домкратами переднюю 
часть комбайна с таким расчетом, чтобы между ободья¬ 
ми передних (ведущих) колес и грунтом был просвет 
15—20 см. Под рукава колес ставят козлы. Далее под¬ 
нимают домкратом задние (направляющие) колеса и 
подставляют подкладки под раму комбайна. Высоту 
прокладок подбирают так, чтобы рама комбайна уста¬ 
навливалась горизонтально. Горизонтальность рамы про¬ 
веряют по уровню. 


После этого, выпустив воздух из камер колес, де¬ 
монтируют покрышки и камеры и проверяют состояние 
ободьев колес. Затем монтируют покрышки и камеры 
на колеса. 

Жатку комбайна опускают в нижнее положение на 
подкладки. Сливают масло из гидравлического цилинд¬ 
ра и насоса, отъединяют от них шланги высокого дав¬ 
ления и спускают масло; шланги продувают, все отвер¬ 
стия в цилиндре и насосе закрывают деревянными 
пробками; затем закрывают деревянными пробками 
впускную и выпускную трубы, а двигатель и щиток 
приборов покрывают водонепроницаемыми чехлами или 
ящиками. 


Установку прицепного комбайна на зимнее хранение 
проводят так же, как самоходного. Оси колес смазы¬ 
вают в соответствии с инструкцией, а неокрашенные 
поверхности колес покрывают антикоррозийным соста¬ 
вом или петролатумом. Под стальные колеса комбай¬ 
нов устанавливают подставки. 

Установка Плуги и культиваторы очистить от 
плугов и культива- г Р язи и Растительных остатков и 
топов на зимнее установить на площадке для хране- 
Р хоанение 6 ния - Р аз °брать, очистить и смазать 
р дисковый нож плуга, очистить леме- 

хи, отвалы, полевые доски плуга и предплужника или 
рабочие органы культиватора; разобрать, очистить, сма¬ 
зать и собрать механизмы управления машиной, очи¬ 
стить от ржавчины рамы, прицепы, шарниры. 


Очистить, смазать и ослабить нажимные пружины 
сошников, рабочих органов культиваторов, амортиза¬ 
ционные пружины механизмов подъема и предохрани¬ 
тельных муфт. 
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Очистить масленки и смазать все подшипники; уста¬ 
новить подкладки под все колеса; подложить доски и 
опустить на них рабочие органы машины. 

Рабочие поверхности лемехов, отвалов, культиватор- 
ных лап и неокрашенные поверхности колес покрыть 
слоем смеси масла, смешанного с мелом. 

Неокрашенные поверхности металлических деталей 
покрыть антикоррозийным предохранительным составом 
или петролатумом. Восстановить поврежденную окра¬ 
ску металлических и деревянных поверхностей машины. 

Машину очищают и устанавливают 
посевных и поса на мест0 х Р анения - Семенные и ту- 
помных машин на ковысевающие ящики, банки и бун- 
зимнее хранение ке Р а - а также детали высевающих и 
г высаживающих аппаратов освобож. 

дают от семян, сора и остатков удобрений. 

Разбирают, очищают, смазывают дисковые сошники, 
собирают их и ставят на место. 

Металлические семяпроводы и тукопроводы сеялок 
и сажалок очищают, смазывают, резиновые семяпроводы 
очищают,, надевают на оправки для предохранения от 
сплющивания, прикрепляют к ним ярлыки с указанием 
номера и марки машины и сдают для хранения на 
склад. 

Приводные цепи очищают, промывают в керосине," 
смазывают и ставят на машину без натяжения. 

Звездочки цепных передач, зубчатые и карданные 
передачи, винтовые поверхности регулирующих меха¬ 
низмов и другие передачи очищают и смазывают пре¬ 
дохранительным составом или петролатумом. 

Нажимные пружины сошников, рабочих органов, 
амортизационные пружины механизмов подъема и пре¬ 
дохранительных муфт очищают, смазывают и ослаб¬ 
ляют. Под все колеса устанавливают подкладки. 

Рабочие органы машины опускают на доски. Поверх¬ 
ности, работающие в почве, очищают и смазывают 
смесью масла с мелом. Поврежденную окраску метал¬ 
лических и деревянных поверхностей восстанавливают. 

Незащищенные лакокрасочными покрытиями поверх¬ 
ности металлических деталей покрывают предохрани¬ 
тельным составом. 

Открытые площадки и машины, поставленные на 
хранение, нужно периодически очищать от снега. 
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ПРАВИЛА 

техники безопасности 
на сельскохозяйственных работах 


Все механизаторы,. а также другие лица, работаю¬ 
щие с сельскохозяйственной техникой (тракторами, 
комбайнами, машинами, орудиями, двигателями и т. д.) 
обязаны строго соблюдать определенные правила, обес¬ 
печивающие безопасность при проведении работ, т. е, 
предотвращающие несчастные случаи, аварии, травми¬ 
рование и другие вредные воздействия на человеческий 
организм. 

Ответственными лицами за соблюдением требований 
охраны труда и техники безопасности являются руко¬ 
водители хозяйств, главные и старшие специалисты, 
административные работники и бригадиры. 

Они обязаны проводить в жизнь все мероприятия 
по охране труда и техники безопасности, организовы¬ 
вать семинары и инструктажи по этим вопросам. 

Строгий контроль за соблюдением правил охраны 
труда и техники безопасности обязана осуществлять 
профсоюзная организация. 

Тоактооы 1. При каждом тракторе должна 
р р быть инструкция по описанию устрой¬ 
ства и безопасного обслуживания его во время 
работы. 

2. Все тракторы должны быть снабжены соответст¬ 
вующими конструктивными ограждениями с тем, чтобы 
обслуживание их было удобно и безопасно. 

3. Каждый трактор ^должен быть оборудован: 

. кабиной или тентом, удобным мягким сиденьем со 
спинкой, подвижной площадкой с упором для ног; 

исправным рулевым управлением и надежно дейст¬ 
вующими тормозами; 

удобным и безопасйым сцепным устройством; 

передним и задним освещением, достаточным для 
работы в ночное время; 

глушителем шума; 

отражательным зеркалом; 

двусторонним сигналом. 

4. Платформы, полы, кабины и педали тракторов 
должны иметь рифленую поверхность. 



5. Все тракторы должны быть оборудованы откидны¬ 
ми лесенками (подножками) для входа и выхода из 
кабины и откидными подножными площадками у радиа¬ 
торов для удобства заправки их водой. 

6. Каждый трактор должен быть снабжен безопасной 
заводной рукояткой, набором исправного инструмента 
и пакетом первой медицинской помощи. 

7. Пуск в эксплуатацию тракторов с неисправными 
или плохо отрегулированными механизмами запре¬ 
щается. 

8. Использование прицепщиков в ночное время на 
работе по подноске воды, горючего, смазочных материа¬ 
лов на расстояние свыше 20 м от стоянки агрегата 
запрещается. 

9. Пуск в работу тракторов, комбайнов и других 
самоходных машин, не заправленных полностью горю¬ 
чим, водой и маслом, в ночное время запрещается. 
Заправка должна производиться перед началом смены. 

10. Во время проезда через населенные пункты трак¬ 
торов, сельхозмашин и орудий во избежание несчаст¬ 
ных случаев с детьми бригадир тракторной бригады 
обязан выделить сопровождающего. 

11. Сопровождающий несет полную ответственность 
за все несчастные случаи, 'Происшедшие во время проез¬ 
да трактора или самоходной машины через населен¬ 
ный пункт. 

12. Допускать к работе на тракторы, прицепные ма¬ 
шины и орудия больных, а также лиц, не прошедших 
медицинской комиссии и не имеющих соответствующих 
справок, запрещается. 

13. К управлению трактором допускаются только ли¬ 
ца, достигшие 18-летнего возраста, прошедшие специаль¬ 
ное обучение и имеющие удостоверение на право управ¬ 
ления трактором. 


Перед работой прогрейте двигатель до нор¬ 
мальной температуры, тщательно осмотрите, 
ослушайте его и все замеченные недостатки устра¬ 
ните! 
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В удостоверении должно быть указано, к каким мар¬ 
кам машин допускается водитель к работе и срок 
действия документа. 

Лица, не имеющие удостоверений, а равно с про¬ 
сроченным сроком их действия, к работе не допускаются. 

14. При работе трактора на стационаре все переда¬ 
точные устройства должны быть ограждены. Надевать 
и снимать приводные ремни на ходу запрещается. 

15. При пуске двигателя заводной рукояткой обяза¬ 
тельно выполнение следующих условий: 

пуск должен производиться только трактористом; 

применение каких-либо рычагов, действующих на 

заводную рукоятку, запрещается. 

16. Перед началом движения трактора с места трак¬ 
торист должен: 

убедиться в отсутствии людей под трактором и при¬ 
цепными орудиями (у гусениц, колес и т. п.), а также 
между ними; 

проверить, заняли ли прицепщики свои рабочие 
места; 

дать предупредительный сигнал о пуске в ход трак¬ 
тора и дождаться получения ответного сигнала с при¬ 
цепной машины. 

17. При движении трактора с прицепными сельскохо¬ 
зяйственными машинами и орудиями тракторист дол- 

наблюдать за состоянием пути и за положением 
прицепщиков; 

прислушиваться к сигналам, подаваемым прицепщи¬ 
ками во время движения; 

быть особенно внимательным при работе в поле, на 
поворотах, при проезде по обочинам дорог, не наезжать 
на копны сена и соломы, кустарники для того, чтобы не 
наехать на случайно оказавшихся на пути следования 
людей. 

18. При движении и работе трактора категорически 
запрещается: 



вскакивать и соскакивать с трактора, машин и ору¬ 
дий, а также сидеть на крыльях, подножках, лесенках, 
площадках, прицепных серьгах и других местах, кроме 
специального сиденья, и переходить с трактора на при¬ 
цепные машины и обратно; 

делать крутые повороты на косогорах; 

передавать управление трактором другим лицам, 
независимо от занимаемой ими должности; 

смазывать, регулировать, устранять неисправности; 

работать в ночное время без освещения или с неис¬ 
правным освещением — одной фарой или со слабым 
светом. 

19. Во время работы тракторного агрегата тракто¬ 
ристу и прицепщику оставлять рабочие места запре¬ 
щается. 

При отлучке тракториста от агрегата работа тракто¬ 
ра должна быть прекращена. 

20. Переезжать на тракторах и тракторных агрега¬ 
тах шоссейные и грунтовые дороги, проселочные мосты, 
плотины, гати, не убедившись в безопасности переезда 
и в исправности этих сооружений, запрещается. 

21. Переезд железнодорожных путей тракторами и 
тракторными агрегатами допускается только через спе¬ 
циальные переезды и притом на' первой скорости. 

22. При одновременном движении нескольких тракто¬ 
ров между ними должен соблюдаться интервал не ме¬ 
нее 30 м, а под гору — не менее 50 м. 

23. При встречном разъезде тракторов необходимо 
держаться правой стороны на расстоянии не менее 
2 ж от встречного трактора. 

24. При спуске с горы и подъеме в гору трактор 
должен двигаться медленно (на первой скорости и на 
малых оборотах двигателя), и тракторист должен быть 
наготове попользовать тормоз. 

25. Для прицепки сельскохозяйственных машин и 
орудий к трактору надо подъезжать к машинам задним 


Экономно и бережно используйте запасные 
части и ремонтные материалы при техническом 
обслуживании машин! 
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ходом при малых оборотах двигателя, осторожно (без 
рывков). Тракторист должен следить за безопасностью 
рабочего, производящего сцепку. 

26. Сцепка тракторов с сельскохозяйственными маши¬ 
нами и орудиями должна производиться с таким расче¬ 
том, чтобы рабочий, участвующий в операции сцепки 
машин и орудий, находился в безопасной зоне, т. е. вне 
габарита сцепляемых машин и орудий (при подъезде к 
ним трактора задним ходом). 

Сцепка должна производиться только задним хо¬ 
дом; необходимо убедиться в отсутствии людей на пути 
движения и препятствий для трактора. Двигаться необ¬ 
ходимо на малом газе, не снимая ноги с педали муфты 
сцепления. 

27. Сходить с трактора, не выключая скорости, т. е. 
не поставив рычаг скоростей в нейтральное положение, 
запрещается. 

28. Не заглушив двигателя, залезать под трактор 
для подтяжки креплений или устранения неисправнос¬ 
тей запрещается. 

29. Открывать крышку радиатора неохлажденного 
двигателя без рукавиц запрещается. 

30. Допуркать к работе тракторы и самоходные ма¬ 
шины, у которых протекает горючее из топливных ба¬ 
ков, в соединениях топливопроводов и карбюраторов 
или при неисправной изоляции электропроводов, запре¬ 
щается. 

31. Администрация (бригадир, его помощник, участ¬ 
ковый механик, главный инженер) не имеет права 
заставлять, а тракторист не имеет права работать на 
технически неисправном тракторе. 

32. При буксировке машин и орудий должен приме¬ 
няться только жесткий буксир. Канаты, цепи и тросы 
применять для буксировки запрещается. 
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33. Все прицсчшые сельскохозяйст¬ 
венные машины и орудия должны 
быть снабжены: 

жесткими сцепами, не позволяю- 
машинам и орудиям набегать на 

ями со спинками и подлокотниками, 


с нескользящими упорами для ног; 

лесенками или подножками для удобной и безопас- 


рабочим запрещается находиться во время работы 
на прицепных машинах и орудиях, если они не обору¬ 
дованы специальными сиденьями; 

сиденье должно располагаться так, чтобы рабочий 
имел возможность наблюдать за обслуживаемой маши¬ 
ной, регулировать ее и поддерживать связь с трактори¬ 
стом, не сходя с сиденья. 

34. Включение автомата подъема рабочих органов 
навесных машин и орудий должно производиться толь¬ 
ко с сиденья трактора. 

35. Рычаги управления машин и орудий должны 
быть расположены около сиденья прицепщика, легко 
приводиться в действие от руки и должны быть снаб¬ 
жены надежно действующими фиксаторами (защел¬ 
ками). 

36. Все зубчатые, цепные, ременные, карданные, 
фрикционные передачи машин и орудий, выступающие 
концы вращающихся валов, шпонок, а также вращаю¬ 
щиеся или движущиеся части в местах, обслуживаемых 
рабочими, во время работы машин должны быть за¬ 
крыты кожухами, щитками, ограждениями, предотвра¬ 
щающими возможность соприкосновения с ними обслу¬ 
живающего персонала. 

Работа без этих предохранительных устройств или 
при неисправности их категорически запрещается. 

37. Все части машин, перемещающиеся в вертикаль¬ 
ном или горизонтальном направлении (хедер, навесные 
орудия), должны иметь специальное надежное устрой¬ 
ство, предотвращающее их произвольное перемещение 
при работе, осмотре и ремонте. 

38. Все рабочие (прицепщики), выделенные для об¬ 
служивания сельхозмашин и прицепных орудий, должны 
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быть обучены технике ухода за этими машинами, без¬ 
опасным методам труда и обязательно закреплены за 
тракторными бригадами на весь сельскохозяйственный 
сезон. 

39. Допускать к управлению прицепными машинами 
и орудиями лиц, не достигших 18-летнего возраста, а 
также лиц, не имеющих удостоверения на право управ¬ 
ления этими машинами и орудиями, запрещается. 

Подростки в возрасте 16—18 лет допускаются к 
обслуживанию машин и прицепных орудий только в 
дневное время при продолжительности рабочего дня 
6 часов. 


Примечание. Применение труда подростков на 
сверхурочных и ночных работах запрещается. 

40. Каждый рабочий (прицепщик), допущенный к 
управлению прицепными машинами и орудиями (неза¬ 
висимо от общего уровня обучения и наличия удосто¬ 
верения на право управления машинами и орудиями), 
должен быть проинструктирован бригадиром трактор¬ 
ной бригады о правильном и безопасном обслуживании 
машин и орудий, соответственно особенностям условий 
работы, и его рабочего места, и предупрежден об уста¬ 
новленных сигналах. 

41. Рабочие (прицепщики), обслуживающие прицеп¬ 
ные машины и орудия, подчиняются начальнику агре- 

Перед началом каждой смены тракторист и прицеп¬ 
щик обязаны тщательно осмотреть машины и орудия и 
убедиться в их исправности, а также в исправности ог¬ 
раждений. 

42. Перед пуском агрегата и перед его остановкой 
должен быть дан заранее установленный и известный 
рабочий сигнал. На сигнал пуска или остановки, если 
он дается трактористом, должен следовать ответный 
сигнал с прицепной машины или орудия. Работа без 
сигналов запрещается. 

43. Трактористы, комбайнеры, машинисты молоти¬ 
лок и все рабочие, обслуживающие прицепные машины 
и орудия, должны работать в тщательно заправлен¬ 
ной одежде. Работать в одежде с развевающимися или 
свисающими концами, а также в фартуках запрещается. 


315 



Женщины должны завязывать головные платки так, 
чтобы не было развевающихся концов и выбившихся 
волос из-под платка. Пиджаки у мужчин должны быть 
застегнуты на все пуговицы. 

44. Отдыхать и спать в борозде, в копнах сена и 
соломы, в кустарниках, у обочин дорог, на участках, 
где работают тракторные, комбайновые агрегаты и са¬ 
моходные машины, а также у машин и под машинами, 
находящимися на стоянке в поле или стане, категори¬ 
чески запрещается. 

45. Места, отводимые для отдыха рабочих, должны 
обозначаться далеко видными вехами, а в ночное вре¬ 
мя освещаться зажженными фонарями. 

46. Перед тем как пустить в ход агрегат или само¬ 
ходную машину, начальник агрегата должен удостове¬ 
риться в том, что все рабочие находятся на своих 
местах. 

Во время движения, а также при остановке без 
выключения передачи к рабочим органам машины, 
производить очистку и смазку, а также ремонт и регу¬ 
лировку машин и орудий запрещается. 

До начала работы участок, подлежащий обработке, 
должен быть обследован, и в опасных местах (пни, 
обрывы, ямы, крупные камни) должны быть установле¬ 
ны знаки — вехи такой высоты, чтобы они были видны и 
при уборке хлеба. 

По границам полей, прилегающих к оврагам или 
обрывам, поворотные полосы тракторов и сельскохозяй¬ 
ственных машин должны быть обозначены контрольной 
бороздой. 

47. При работе с прицепными орудиями, обслужи¬ 
ваемыми группой рабочих, или при работе с одной 
машиной, обслуживаемой несколькими рабочими, обяза¬ 
тельно выделяется старший рабочий, ответственный за 
пуск и остановку машины или орудия. 

В обязанность этого лица должна входить подача 
сигналов о пуске машины или орудия или их остановке. 


Топливные насосы, клапаны гидравлической 
системы и системы смазки регулировать в поле¬ 
вых условиях категорически запрещается! 
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48. Канаты, тросы, цепи должны подвергаться регу¬ 
лярному осмотру. Поврежденные канаты, цепи и тросы 
допускать к пользованию запрещается. 

49. Проезд на прицепных машинах и орудиях посто¬ 
ронним лицам как во время транспортировки, так и во 
время работы машины или орудия запрещается. 

50. Для защиты глаз от пыли все рабочие должны 
быть обеспечены очками и в необходимых случаях рес¬ 
пираторами. 

Почвообрабаты- 51 • 0чистка рабочих органов плуга, 
вающие машины и культиватора, лущильника, борон, 
о катков должна производиться толь- 

"У А ко специальным чистиком. 

52. Включение рычага автомата плуга производится 
трактористом из кабины трактора при помощи канатика 
или специальной веревки. 

53. Очистка дисковых борон от сорняков во время 
движения агрегата запрещается. 

54. Зубовые бороны вне работы должны храниться 
зубьями вниз. 

55. Для очистки высевающих аппа¬ 
ратов сеялок рабочий должен быть 
обеспечен чистиками; очистка рука¬ 
ми запрещается. 

56. Разравнивать зерно в ящике сеялки руками во 
время работы не разрешается, для этого должна быть 
деревянная лопаточка. 

57. Сеяльщик во время работы должен находиться 
только на подножке сеялки, оборудованной бортом для 

58. При смазке, осмотре и ремонте сеялки сошники 
должны быть опущены. 

59. Рабочим при посеве протравленного зерна запре- 


Посевные 
и посадочные 
машины 
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щается курить и принимать пищу без предварительного 
мытья рук. 

60. При рассеивании минеральных удобрений рабочие 
должны быть снабжены предохранительными очками и 
респираторами. 

61. Засыпка семян на ходу сеялки не допускается. 

62. Опускать и поднимать маркеры во время движе¬ 
ния агрегата запрещается. 

63. Заделывающие диски картофелепосадочных ма¬ 
шин должны быть в верхней части ограждены. 

64. При посеве и посадке квадратно-гнездовым спо¬ 
собом рабочим запрещается находиться у натяжных 
лебедок со стороны мерной проволоки. При разворотах 
и переездах посевного или посадочного агрегата необ¬ 
ходимо мерную проволоку вынуть из узлоуловителя, 
маркер, сошники и заделывающие органы поднять в 
транспортное положение. 

65. Очищать сошники сеялок разрешается только 
специальным чистиком, насаженным на деревянную 
рукоятку. 

Уборочные 66. Во время работы машины запре- 
машины щается производить смазку, регули- 

и молотилки ,ровку, ремонт, а также очистку 
режущих аппаратов. Для выполнения этих операций 
машина должна быть остановлена, и вал отбора мощно¬ 
сти выключен. 

67. К работающей машине допуск посторонних лиц 
запрещается. 

68. Находиться впереди режущих аппаратов во вре¬ 
мя прицепки и работы машин воспрещается. 

69. Смена ножей уборочных машин, работающих от 
ходового колеса, должна производиться только при вы¬ 
ключенной передаче механизма к ножу и до прицепа 
машин к трактору. 

При смене ножей машин, работающих от вала отбо¬ 
ра мощности, приводной вал трактора должен быть 
выключен, а мотор заглушен. 

Работа на машинах с неогороженной карданной пе¬ 
редачей категорически запрещается. 

При установке пальцевого бруса сенокосилок в 
транспортное положение поднимать его за пальцы бру¬ 
са запрещается. 
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Запасные ножи косилок и комбайнов, находящиеся 
на месте полевых работ, должны храниться в деревян¬ 
ных чехлах. 

70. Заточка ножей должна производиться на спе¬ 
циальных точилах, камни которых должны быть ограж¬ 
дены кожухами. 

71. При заточке ножей на сухих камнях следует 
обязательно надевать предохранительные очки. 

72. Находиться в радиусе поворота стрелы кранового 
стогометателя рабочим запрещается. 

73. Поднимать людей на решетке и производить ра¬ 
боту под решеткой стогометателя запрещается. 

74. Подавать сено в приемную камеру пресса руками 
или вилами не разрешается. Подача сена на транспор¬ 
тер должна производиться на расстоянии одного метра 
от приемной камеры пресса. 

75. Увязка кип сена без рукавиц не разрешается. 

Подавать сено на подборщик и в шнек пресса под¬ 
борщика рабочим запрещается. 

76. Перед началом работы комбайнер обязан лично 
тщательно осмотреть свой комбайн и убедиться в его 
полной исправности. 

77. При проведении технического ухода или ремонта 
комбайнов приводной ремень молотильного барабана 
должен быть снят. 

78. Снимать с комбайнов разгрузочные шнеки и уста¬ 
навливать взамен их самодельные разгрузочные пло¬ 
щадки запрещается. 

79. Мостик штурвального должен иметь нижнюю 
бортовую доску, лестница и перила должны быть ис¬ 
правны и содержаться в чистоте. 

80. Ремонт в приемной камере разрешается произво¬ 
дить только при остановленном тракторе и двигателе 
комбайна и при снятом приводном ремне. 

81. Для облегчения подачи зерна к горловине раз¬ 
грузочного шнека необходимо пользоваться деревянной 
лопатой. При разгрузке бункера проталкивать зерно к 
шнеку руками запрещается. 

82. При работе комбайнового агрегата с лущильни¬ 
ком от лесенки площадки комбайна через лущильник 
должна быть устроена переходная площадка с пери¬ 
лами. 
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83. Комбайнер и штурвальный должны быть обеспе¬ 
чены защитными очками, а соломокопнилыцики, кроме 
очков, и респираторами. 

Рабочее место штурвального на прицепном комбайне 
должно быть защищено от солнца тентом. 

84. Молотилки необходимо устанавливать вдоль 
направления господствующего в данное время ветра. 

Всем работающим на молотилке должны быть выда¬ 
ны очки, а рабочие у соломотряса, кроме того, должны 
быть обеспечены респираторами. 

85. Платформы на молотилках, на которых поме¬ 
щается обслуживающий персонал, должны быть прочны 
и устойчивы и должны иметь бортовое ограждение вы¬ 
сотой не менее 30 см. 

86. Колеса молотилки и трактора на стационаре 
должны надежно закрепляться, а приводной ремень от 
трактора к молотилке должен быть огражден. 

87 При провертывании барабана вручную главный 
ремень должен быть обязательно снят. 

88. Присутствие возле молотилки и двигателя лиц, 
не занятых на работе, запрещается. 

89. Во время работы лицам, не работающим при 
подаче хлеба, находиться на помосте молотилки запре¬ 
щается. 

90. У помоста должна быть надежно укрепленная 
лестница. 

91. Подача хлеба в барабан молотилки должна про¬ 
изводиться опытными подавальщиками, назначаемыми 
машинистом. Подавальщики должны иметь деревянные 
вилы. 

92. Открывать предохранительный барабанный щит 
до начала подачи хлеба в барабан молотилки и остав¬ 
лять его открытым даже при коротких перерывах рабо¬ 
ты не допускается. 

93. Обмолот огребков можно производить только 
после их предварительного протряхивания вилами, для 
того, чтобы в барабан не попали посторонние твердые 
предметы (куски железа, палки, камни и т. п.). 

94. Для работы на комбайнах и молотилках в ночное 
время должно быть обеспечено достаточное освещение 
фарами. 

95. Выхлопные трубы трактора и комбайнов, рабо- 



тающих на убоке хлеба и молотьбе, должны быть снаб¬ 
жены искроуловителями. 

96. Место стоянки трактора или локомобиля при 
молотьбе должно быть опахано глубокой бороздой ши¬ 
риной не менее одного метра. 

97. Тока, на которых производится молотьба, долж¬ 
ны отводиться не ближе 150 л от всякого рода по¬ 
строек, стогов сена, полей с хлебом и опахиваться кругом 
полосой шириной не меньше 5 м. 

98. Места для курения должны отводиться не ближе 
30 м от границ тока, снабжаться бочками с водой для 
бросания окурков и спичек и обозначаться надписью 
«Место для курения». 

99. На токах должен быть соответствующий противо¬ 
пожарный инвентарь:' огнетушители, ящик с песком, 
лопаты, бочки с водой и др. 

100. Комбайновый и молотильный агрегаты должны 
быть обеспечены постоянной охраной в нерабочее вре¬ 
мя и при вынужденных остановках. 

101. Очистка транспортеров картофелеуборочных ма¬ 
шин на ходу запрещается. 

102. Работа на машинах с приводом от вала отъема 
мощности трактора без ограждения карданного вала и 
сочленения его с валом отъема мощности категорически 
запрещается. 


103. При ночевке в поле хлопкоуборочная машина 
должна быть снабжена безопасным фонарем, разжига¬ 
ние открытого огня запрещается. 

Кормоперераба- 101 Втягивающие ролики соломоре- 
тываюшие зеоно- 30к должны быть закрыты кожухами 
очистительные не менее - чем на 350 ** п0 дли,1ег 
и ппѵгие сельско - п0дв0дящег0 желоба - считая от Р°* 
хозяйственные ° ликов - Работа соломорезок со сня- 
машины и ооѵдия тыми питаю Щ ими роликами запре- 
р У д щается. Длина подводящего желоба 
соломорезок должна быть не менее 1,1 м. 

105. Диски или барабан и рабочие ножи у корнере¬ 
зок должны быть заключены в сплошные кожухи. 

106. При закладке силоса в ямы или траншеи за¬ 
прещается устанавливать машину ближе 1,5 м от края 
ямы или траншеи. 

107. Перед спуском рабочих в силосную башню для 
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ее очистки следует обязательно проверить, нет ли там 
вредных газов. 

108. Пускать силосорезки в работу, не убедившись в 
отсутствии посторонних предметов внутри машины и на 
транспортере, запрещается. 

109. Очистку горловины и питающих вальцов от 
забившейся массы следует производить включением 
обратного хода и при остановленном транспортере. 

ПО. Перед подачей зеленой массы на транспортер 
ее необходимо встряхивать для предотвращения попа¬ 
дания, в машину посторонних предметов. 

111. Подачу корнеплодов к ножам машины произво¬ 
дить только при помощи нажимных приспособлений или 
Питающих винтов. 

112. Свеклоподъемники, льнотеребилки, льномолотил¬ 
ки, мяльно-трепальные машины, веялки, сортировки, 
триеры, дробилки, доильные установки, сепараторы, 
центрифуги и другие сельскохозяйственные машины и 
орудия, приводимые в движение от тракторов при помо¬ 
щи приводных ремней или вала отъема мощности и 
других двигателей или конных приводов, должны иметь 
ограждения опасных мест и удовлетворять требованиям 
безопасной работы, предусмотренным настоящими пра¬ 
вилами. 


Ме „ы безопас- П Р И приготовлении ядохимикатов 
ности при работе для протравливания семян надо обя- 
с ядохимикатами зательно надевать респираторы или 
я марлевые повязки с ватной проклад¬ 

кой, очки и рукавицы. Кроме того, при производстве 
сухого протравливания надо поверх носильного платья 
надевать халат. 

По окончании работ верхнюю одежду надо ежеднев¬ 
но тщательно вычищать, нательное ояатье менять через 
каждые 2—3 дня. 

2. Спецодежду и респираторы уносить домой или 
хранить в жилых помещениях запрещается. Спецодеж¬ 
ду и респираторы необходимо сдавать на склад с ядо¬ 
химикатами в специально отведенное место. 


Перед тем, как приступать к техническому об¬ 
служиванию, тщательно очищайте трактор и 
комбайн от грязиГ 
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3. Работы по применению ядохимикатов в борьбе е 
вредителями и болезнями сельскохозяйственных расте¬ 
нии организуются под руководством агрономов или 
специалистов. 

Перед началом работы с рабочими должен прово¬ 
диться инструктаж. 

4. Остающиеся после окончания работы неизрасхо¬ 
дованные ядохимикаты должны быть учтены и немед¬ 
ленно отправлены к месту постоянного хранения. 

5. Посуда, в которой находились ядохимикаты или 
отравленные приманки, должна быть обезврежена и 
сдана на склад хранения ядов. Она должна строгс? 
учитываться и ни в коем случае не может быть исполь¬ 
зована для приготовления в ней пищи или для кормле¬ 
ния скота и домашней птицы. 

6. Места приготовления растворов ядохимикатов или 
приманок по окончании работ должны быть перепаханы 
или перекопаны. 

7. Во время производства работ с ядами присутст¬ 
вие посторонних лиц, особенно детей запрещается. 

8. Последняя обработка ядохимикатами посевов или 
насаждений должна быть закончена не менее чем за 
30 дней до уборки урожая, а обработка капусты — до 
образования вилка. 

9. При составлении растворов и приготовлении от¬ 
равленных приманок необходимо остерегаться попада¬ 
ния яда в глаза, на губы и на другие части тела, оса- 
бенно во влажные от пота (подмышки, в пах). 

10. На местах работы и особенно на дорогах, прохо¬ 
дящих через отравленные ядохимикатами места, выстав¬ 
лять предупреждающие надписи. 

11. На местах, обработанных ядохимикатами (опры¬ 
скиванием, опыливанием, отравленными приманками), 


вЬіпас скота не допускается раньше, чем через 20— 
25 дней. 

12. Не съеденные вредителями отравленные приманки, 
разложенные в хранилищах и амбарах, надо собрать и 
сжечь или закопать в землю вдали от жилья, птични¬ 
ков, скотных дворов, от водоемов и колодцев. Приманки 
в амбарах и складах надо раскладывать по счету. 

13. Во время работы с ядохимикатами не разрешает¬ 
ся курить, пить и принимать пищу. Для курения, питья 
и еды должно быть отведено специальное место, куда 
запрещается входить в спецодежде. 

Перед едой, питьем и курением обязательно мытье 
рук с мылом, а после работы — также и лица, при рабо¬ 
те же с особо ядовитыми веществами — мытье всего те¬ 
ла (душ, баня). 

14. Все работающие с ядохимикатами должны быть 
заняты непосредственно на этой работе не более 6 ча¬ 
сов, а на работах по сухому протравливанию и работах 
с сильнодействующими ядохимикатами (независимо от 
вида) — по 4 часа в день. Остальная часть рабочего 
дня используется для других работ, не связанных с 
применением ядов. 


Работа 


15. Все склады и помещения для 
с поотпав энными х Р анення ядохимикатов и протрав- 
семенами И ленных семян должны быть удалены 
от жилых дворов и складских поме¬ 
щений не менее чем на 50 м. Они должны иметь есте¬ 
ственную вентиляцию, а также исправные крыши, хоро¬ 
шие запоры. 


Отпуск протравленного зерна для посева может 
производиться только по письменному распоряжению 
администрации с точным указанием необходимого коли¬ 
чества протравленного зерна. Выдача оформляется до¬ 
кументом — накладной. 

16. Запрещается перевозка протравленного семенного 
материала вместе с продуктами, фуражом или иными 
предметами. 


Ежесменно проверяйте затяжку картеров 
двигателя, силовой передачи, а также ходовой 
части трактора и комбайна! 


324 



Запрещается перевозка протравленных сухими пре¬ 
паратами семян насыпью, без тары. 

17. Работники, пер'евозящие протравленное зерно, 
должны быть проинструктированы о порядке обраще¬ 
ния с ним. 

18. Оставшееся от посева протравленное зерно кате¬ 
горически запрещается использовать для пищевых целей, 
а также на корм скоту и птице. Переработка протрав¬ 
ленного зерна (отМывка, проветривание и т. п.) с целью 
использования в дальнейшем в пищу или на откорм 
скоту и птице категорически запрещается. 

19. Протравленные семена, оставшиеся от посева, 
категорически запрещается сдавать на пункты Заготзер¬ 
но или смешивать с непротравленным зерном. 

20. После выдачи всего протравленного зерна для 
посева освободившиеся помещения, где хранились про¬ 
травленные семена, подвергаются тщательной очистке. 
Рассыпанные в помещении протравленные зерна сме¬ 
таются и сжигаются; помещение тщательно моют водой, 
после чего стены белят известью. 

Чтилипппянный *• Этилированный бензин обладает 
бензин ядовитыми свойствами и может вы¬ 
звать тяжелые отравления при попа¬ 
дании на кожу, а также при вдыхании его паров. 

2. Применение этилированного бензина для бытовых 
и производственных целей в качестве растворителя 
запрещается. 

3. Хозяйства обязаны вести строгий учет этилирован¬ 
ного бензина отдельно от неэтилированного. 

В сопроводительных документах (накладных и др.) 
на этилированный бензин должны быть точно указаны 
его наименование и назначение. 

4. Хранение и перевозка этилированного бензина 
допускаются только во вполне исправных резервуарах, 
цистернах или металлических бочках и бидонах с плот- 
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но завертывающимися металлическими пробками. На 
таре должна быть надпись: «Этилированный бензин — 
ядовит!». 

5. Грузовые автомашины, на которых перевозился 
этилированный бензин, после каждой перевозки должны 
подвергаться тщательной очистке с обезвреживанием 
загрязненных этилированным бензином мест. 

6. При всех работах с этилированным бензином 
должна быть исключена возможность попадания его на 
почву, площадку пола машины, оборудование, тару и 
одежду рабочих. Операция по перекачке, приему и от¬ 
пуску этилированного бензина, а также заправка долж¬ 
ны быть максимально механизированы. Переноска эти¬ 
лированного бензина в открытой таре воспрещается. 

7. Машины, работающие на этилированном бензине, 
должны иметь уплотненную бензосистему, исключаю¬ 
щую возможность подтекания горючего из баков и бен¬ 
зопроводов. 

8. Для сифонирования и продувки бензосистем рабо¬ 
чие должны- быть снабжены специальными приспособле¬ 
ниями. Засасывание бензина и продувка бензосистем 
ртом запрещается. 

9. В случае попадания этилированного бензина на 
почву, полы, оборудование, тару — все должно быть 
немедленно обезврежено, для чего применяются «дега¬ 
заторы»— дихлорамин (1,5% раствор в бензине) или 
хлорная известь (употребляется в виде кашицы или 
хлорной воды), а для металлических предметов — «раст¬ 
ворители» — керосин и неэтилированный бензин. 

10. При попадании этилированного бензина на руки 
их нужно сначала обмыть керосином, а затем водой с 
мылом (желательно теплой). 

Запрещается допускать подростков до 18 лет, бере¬ 
менных и кормящих грудью женщин к следующим 
работам, связанным с этилированным бензином: к сме¬ 
не масла, карбюраторно-регулировочным работам, раз¬ 
борке двигателя, мойке деталей двигателя, заправке 
машин, работе на испытательной станции, на бензоскла¬ 
де и к обезвреживанию деталей, облитых этилирован¬ 
ным бензином. Лица, виновные в нарушении требований 
по охране труда и технике безопасности, привлекаются 
к административной или судебной ответственности 
согласно действующему законодательству. 
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Основные сведения по организации 
тракторных работ 

Работа агрегатов на повышенных скоростях позво¬ 
ляет увеличить производительность на 20—25 процен¬ 
тов при использовании тракторов Т-75 и на 15—35 про¬ 
центов при использовании тракторов МТЗ-5ЛС, МТЗ- 
5МС. Сельскохозяйственные машины могут работать при 
скоростях 5—9 км/час. 

У скоростных тракторов (Т-75, МТЗ-5МС и МТЗ- 
5ЛС) экономически выгодной является рабочая скорость 
5—9 км/час. 

При работе плугов на скоростях до 7—9 км/час улуч¬ 
шается качество пахоты, улучшается крошение пласта, 
пахота получается более слитной, исчезают гребни, 
пласт разделывается без распыления на мелкие комки. 

При опашке повторных полос и при последнем прохо¬ 
де плуг надо установить так, чтобы последний корпус 
шел на глубину не более 10—12 см. 

Рабочими скоростями трактора Т-75 на пахоте явля¬ 
ются скорости 5—8 км/час, что соответствует 6—8 пере¬ 
дачам. 

На выравненных участках пашни качественное боро¬ 
нование возможно при скоростях до 8,5 км/час. 

Рационально агрегатировать тракторы ДТ-54 и Т-75 с 
21—24 звеньями борон в сцепке С-18. Тракторы МТЗ- 
5М и МТЗ-5Л(М)С агрегатируются со сцепкой С-11 
и с 12—15 звеньями борон и работают на первой-второй 
передачах повышенного диапазона. 

Лущение зяби, пара и стерни возможно на скорости 
до 8,5 км/час. При скорости до 7 км/час угол атаки 
устанавливается—35°, при работе на скорости свыше 
7 км/час угол атаки дисков —30°. 

При лущении стерни необходимо загружать ящики 
балластом 66—80 кг на каждую батарею. Трактор Т-75 
выгодно агрегатировать с лущильниками ЛД-10 или 
ЛД-16,6. 

Культивация пара и зяби возможна на скоростях до 
9 км/час. С повышением скорости улучшается подреза¬ 
ние сорняков и уменьшается забивание рабочих органов. 
Трактор Т-75 работает; с тремя культиваторами КП-4. 



Тракторы МТЗ-5М и МТЗ-5Л(М)С агрегатируются 
с навесными культиваторами КПН-4А или КРН-4,2 с 
установкой 8 или 9 секций вместо 7. 

Для прикатывання на повышенных скоростях возмож¬ 
но использование гладких й кольчатых катков. С уве¬ 
личением скорости при увеличении веса катка качество 
прикатывання повышается. Скорость должна выбирать¬ 
ся по тяговым возможностям трактора в пределах 
9—12 км/час. 

Качество посева не ухудшается при посеве на повы¬ 
шенных скоростях до 9 км/час только на выравненных 
прикатанных полях. 

Установку нормы высева и глубину заделки семян 
необходимо проверять чаще и более тщательно. 

На полях правильной формы с длиной гонов большей 
500 м наибольшую производительность дают агрегаты, 
состоящие из четырех сеялок типа СУ-24, с которыми 
трактор Т-75 может работать при скорости до 8 км/час. 
На полях с гонами длиной около 400 м выгодно при¬ 
менять трех или двухсеялочные агрегаты с колесными 
тракторами. 

Культивация пропашных культур возможна на повы¬ 
шенных скоростях до 10 км/час, если посев был прове¬ 
ден точно и участок выровнен. Рекомендуется устанав¬ 
ливать лапы на секции по схеме—двухсторонняя стрель¬ 
чатая лапа впереди и две односторонние лапы — брит¬ 
вы — сзади. Такая установка обеспечивает обработку 
без образования гребней и засыпания растений. 

Уборка силосных культур производится на повышен¬ 
ных скоростях. Комбайн СК-2,6 агрегатируется как с 
гусеничными тракторами ДТ-54 и Т-75, так и с колес¬ 
ными МТЗ-5Л(М) и МТЗ-5Л(М)С. Колесные трактора 
загружаются более полно, поэтому использование их 
более выгодно. 

Повышение рабочих скоростей на уборке зерновых 
культур допускается в зависимости от состояния хлебо¬ 
стоя до 8—12 км/час. Повышенные скорости эффективны 
при косовице высокорослого прямостоящего хлеба. На 
полеглых , или изреженных хлебах высокая скорость мо¬ 
жет привести к повышению потерь урожая. 

Для работы на повышенных скоростях у лафетных 
жаток ЖР-4,9 необходимо увеличить число оборотов 
мотовила и скорость транспортера, установив на вал 



контрпривода 18-зубовую звездочку и на ведущий вал 
транспортера—10-зубовую. Переоборудованная таким об¬ 
разом жатка может работать на скорости до 9 км/час. 

Лучше всего приспособлена для работы на повышен¬ 
ных скоростях безлафетная жатка ЖРБ-4,9, но у нее 
необходимо нарастить ветровой щит и увеличить число 
оборотов мотовила путем установки сменной 45-зубовой 
звездочки. 

Для лучшей амортизации и копирования рельефа поч¬ 
вы давление в шинах жатки снижается до 1,3 атмосфе¬ 
ры. 

Косовица на повышенных скоростях возможна при 
работе и со сцепками жаток. При работе сцепа жаток 
ЖР-4,9 можно увеличить число оборотов всех рабочих 
органов задней жатки путем перестановки • сменных 
звездочек на контрприводе. 

Пахота Поле до вспашки должно быть очи¬ 
щено от остатков соломы, половы, 
крупных камней и пр. Канавы и рвы необходимо засы¬ 
пать. Наиболее выгодное направление пахоты — вдоль 
длинной стороны поля. Если ширина поля более 300 м, 
то направление пахоты рекомендуется ежегодно менять. 

Перед вспашкой поле разбивают на загоны. На кон¬ 
цах загонов отбивают поворотные полосы. Ширина по¬ 
лос устанавливается в зависимости от состава агрега¬ 
тов. Так, например, для тракторов «Беларусь», КДП-35, 
Т-28 с навесными плугами поворотная полоса должна 
иметь ширину 8—10 м. Для этих же тракторов с при¬ 
цепными плугами—14—18 м, для мощных гусеничных 
тракторов с одним плугом—18—22 м, а с двумя плу¬ 
гами—22—28 м. 

При выборе ширины загона рекомендуется пользо¬ 
ваться таблицей 70. 

Ширину загона необходимо принимать кратной 
ширине захвата агрегата. Поле разбивают на загоны и 
первый проход делают по вешкам для прямолиней¬ 
ности движения агрегата. Чтобы провести первую 
свальную борозду, полевое колесо плуга поднимают над 
опорной плоскостью лемехов на высоту, равную глубине 
вспашки, а бороздное колесо — на половину указанной 
глубины. При этом глубина хода первого корпуса долж¬ 
на быть равна 10—12 см, а последнего — заданной глу¬ 
бине вспашки. 
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Таблица 70 


Наилучшая ширина загона при работе тракторов 



300 40 — — 

500 50 60 - 

700 60 70 80 

900 70 80 90 

1200 70-80 90-100 100-110 

1500 70-80 100-110 110-125 

2000 70-80 100-110 125-140 

Вспашка производится только загонным способом 
всвал или вразвал с включением или выключением 
рабочих органов плуга у контрольных борозд. Примене¬ 
ние круговой пахоты запрещается. 

В процессе работы тракторист должен следить за 
прямолинейностью вспашки, за соблюдением заданной 
глубины пахоты и за качеством оборота пласта.. Корпу¬ 
са и предплужники следует очищать от налипшей на 
них земли на поворотных полосах, которые запахивают¬ 
ся после вспашки загонов. Глубокий развал и огрехи 
при пахоте не допускаются. 

Чтобы диски лучше заглублялись в 
Дискование, почву, их устанавливают под некото- 
лущение, рым углом' к направлению движения 
боронование (угол атаки). Для этого же увеличи- 
и культивация вают вес орудия путем загрузки 
балластных ящиков. 

Проверка правильности установки и регулировки 
культиваторов производится на специальной контроль¬ 
ной плите или же, в крайнем случае, на ровной площад¬ 
ке с твердым покрытием. 


Берегите резиновые баллоны колесных тракто¬ 
ров от попадания на них топлива и смазочных 
масел! 
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Все регулировки у навесных культиваторов произво¬ 
дятся после установки их на трактор. 

Лущение, как правило, выполняется челночным спо¬ 
собом, а при малой длине гона допускается и круговой 
способ движения. 

Таблица 71 


Углы атаки лущильников при лущении и бороновании 



Угол атаки дисков, градусов 

Марка лущильника 

ДЛЯ пожнивного 
лущения 

для бороно- 

ЛБН-4,5, ЛД-4,9 . . . 

29, 35 

11, 17, 23 

ЛУ-5. 

28,30,32,34,36 

14,16,18,20 

ЛД-10. 

30,35 

— 

ДЛД-16,6. 

35 

_ 

ЛДН-2,4. 

БД-3.4А у передних ба¬ 

35 


тарей . 

БД-3.4А у задних бата¬ 

“ 

до 17 

рей .. 


до 20 


Зябь и озимые боронуют ранней весной поперек 
или под углом к направлению пахоты или к рядкам 
посева. Направление движения агрегатов, разметка поля 
и обработка поворотных полос производятся так же, 
как при пахоте и культивации. Для лучшей обработки 
почвы рекомендуется боронование перекрестно-диаго¬ 
нальным способом. 


Междурядная 
обработка про¬ 
пашных культур 

ливших посев ил 


Выбор культиватора для междуряд¬ 
ной обработки зависит от способа по¬ 
сева и ширины захвата сеялки или 
рассадопосадочной машины, произво- 
и посадку. Перед началом работы 
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необходимо найти стыковое междурядье, отметить его 
вешкой и определить направление посева. 

При продольной культивации крайние лапы культи¬ 
ватора должны находиться в стыковых междурядьях. 
Для поперечной обработки квадратно-гнездовых посевов 
такого совпадения захватов не нужно. 

Только точное совпадение захвата сеялки с захва- 
Таблица 72 


Примерный состав агрегатов для лущения жнивья 


трактора 

С 

1 

Количество лущильников 
ЛБД-4,5, ЛД-4,9 и ЛУ-5 

почвах 

на средних 

Н3 почвах“ Х 

«Беларусь» . 

п 

С-11 

2 

- 

1 

КД-35 и 

н 

С-11 

_ 

2 

_ 

КДП-35 . . 

ш 

С-11 

2 


1 

ДТ-54 . . . 

н 

С-11 



2 


ш 

С-11 

3 

2 


С-80, . . . 

іп 

С-18 


4 

3 


Таблица 73 

Примерный состав агрегатов 
при самостоятельном бороновании 


Марка трактора 

С 

I 1 

Количе 

іх борон з агре- 
при обработке 

легких 

средних 

Т лых е ' 

С-80 . * . 

,ѵ 

С-.18 

48 

38 

32 

С-80 . . . 

III 

специ¬ 

— 

— 

50 



альные 




ДТ-54 . . . 

IV 

С-18 

30 

24 

20 

ДТ-54 . . . 

ш 

С-18 

36 

28 

24 

ДТ-54 . , . 

и 

С-18 

42 

34 

28 
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Продолжение табл. 73 



Таблица 74 

Количество культиваторов в агрегате 



том культиватора позволит добиться высокого качества 
междурядных обработок. 

Перед началом работы намечают поворотные полосы, 
равные двукратной ширине захвата агрегата. Контроль¬ 
ные линии отмечают вешками. Междурядные обработки 
рекомендуется производить челночным способом с пет¬ 
левыми заездами в конце каждого гона. 

Первая междурядная обработка производится в по¬ 
перечном направлении, а вторая — в продольном. 
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Повреждение культурных растений й засыпание йх 
почвой не допускается. 

Посев Д° выезда в поле на каждой сеялке 
в обязательном порядке высевающие 
аппараты устанавливают на норму высева. Предвари¬ 
тельно подсчитывают, какое количество семян при за¬ 
данной норме высева должно быть высеяно всеми 
работающими высевающими аппаратами за один оборот 
ходового колеса. 

Подсчет производится по формуле: 

з.нхдхвхк 

х== 10000 кг < где 

х —количество семян, высеваемых за один оборот 
колеса; 

Д —диаметр ходового колеса в м; 

В — ширина захвата сеялки в м; 

N — заданная норма высева в кг на 1 га. 

После подсчета устанавливают раму сеялки на козлы 
так, чтобы ходовые колеса можно было свободно вра¬ 
щать от руки; регулятор высева устанавливается ориен¬ 
тировочно. Регулируемые донышки у всех аппаратов 
устанавливаются в одинаковое положение. Клапаны 
опоражнивания плотно закрывают. В семенной ящик, 
примерно до половины, засыпают семена. Сошники 
опускают в рабочее положение. Вращая ходовое колесо, 
заполняют все высевающие аппараты семенами. 

, К семяпроводам подвязывают мешочки. На ободе 
колеса делают метку и прокручивают его на 15 полных 
оборотов со скоростью движения сеялки. 

Скорость вращения колеса вычисляется по формуле; 

_ 1000ХѴ _ . V 

" кол ‘ 60X3,14Д ~ 3 * 5 Д об / мин - 


После окончания сева тщательно очищайте 
семенные и туковые ящики сеялок и туковые 
емкости культиваторов от семян и от остатков 
удобрений/ 
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где V — поступательная скорость сеялки в км/час; 

Д — диаметр ходового колеса сеялки в м. 

После 15 оборотов сеялку останавливают и семена из 
каждого мешочка отдельно взвешивают. 

Общий вес семян должен быть равен произведению 
количества высеянных семян за один оборот колеса 
на 15. 

Есть конструкции сеялок, у которых от одного ходо¬ 
вого колеса работает только половина высевающих ап¬ 
паратов. В этом случае вес высеянных семян за 15 обо¬ 
ротов следует умножить на 2. Передвигая редуктор 
высева и повторяя описанную операцию, добиваются 
правильной установки сеялки. Отклонения в высеве 
между отдельными высевающими аппаратами не долж¬ 
ны превышать 5%. В противном случае применяют 
индивидуальную регулировку высевающих аппаратов. 

Если высеваются протравленные или яровизирован¬ 
ные семена, то при установлении нормы высева вносят¬ 
ся соответствующие поправки. 

Во время посева толчки, скорость движения, пробук¬ 
совка и другие причины влияют на количество высевае¬ 
мых семян. 

Во избежание изменений нормы высева производят 
полевую проверку сеялки. Для этого замеряют длину 
гона, отмечают ее вешками и подсчитывают количество’ 
семян, которое должно быть высеяно на этом гоне. 
Подсчет проводится по формуле: 

„ ВХЕХМ 

9= ібооо кг ’ где 

(3 — количество семян в кг; 

В — ширина захвата сеялки в м; 

Ь — длина гона в м; 

Ы —норма высева семян в кг/га. 

Подсчитанное количество семян взвешивают и засы¬ 
пают в мешки. Таких мешков подготавливается 3—4, 


Внутри семенного ящика на всех стенках на уровне 
10 см от дна цветным карандашом проводится линия. 
Семена засыпают в ящик до этой линии и тщательно 
разравнивают. 


Затем в ящики дополнительно засыпают одну из 
навесок, также разравнивают и приступают к посеву 
на замеренном гоне. После прохода гона семена в ящи¬ 
ке снова разравнивают и, если будет установлено, что 
уровень семян ниже цветной линии, то, следовательно, 
сеялка высевает больше, чем нужно, а если выше, то 
сеялка высевает меньше. Передвигая регулятор высева 
и повторяя такую операцию несколько раз, добиваются 
точной работы сеялки. 

Установка Первый проход сеялки делают по 
вешкам. Последующие проходы 
р р у тракторных сеялок должны произ¬ 

водиться обязательно по маркеру. 

Существуют три способа движения посевного агре- 


загонным способом с поворотом сеялки вправо, 
то же с поворотом влево, 
челночным способом. 

В первом случае маркер устанавливают с правой сторо¬ 
ны от сеялки или сцепки сеялок, во втором случае — 
с левой стороны, а в третьем случае —с обеих сторон, 
причем маркеры работают попеременно. 

Для определения длины вылета маркера, т. е. рас¬ 
стояния между его следом и крайним сошником, поль¬ 
зуются следующими формулами: 

Для первого случая: 


„ В+б+Т 
М=-2- 


Для второго случая: 


М=- 


В+б-Т 



Для третьего случая: 


а) левый маркер Млев. 


В+б+Т 
; 2 


б) правый маркер Мправ.= 


В+б-Т 
=-§-’ где 


М — длина вылета маркера в м, 

В —ширина захвата сеялки в м, 
б —ширина междурядий в м, 

Т —расстояние между серединами ободьев передних 
колес трактора или между внешними обрезами гусениц 
трактора в м. 

Чтобы облегчить трактористу вождение трактора по 
следу маркера, надо пользоваться следоуказателем (вы¬ 
носной брус с висячим грузиком). 

При симметричном расположении сеялок в сцепке 
и применении следоуказателя длина вылета правого 
и левого маркера посевного агрегата будет одинаковой 
и может быть вычислена по формуле: 


С — длина следоуказателя в м. 

Поле подготавливается к посеву в такой последова¬ 
тельности: 

определяют готовность поля к посеву; 

устанавливают направление посева (в основном оно 
должно быть поперек предшествующей обработки, попе¬ 
рек склона); 

отбивают поворотные полосы (по ширине равные 
четырехкратной ширине захвата агрегата), проводятся 
контрольные борозды; 

устанавливают вешки для первого прохода. 

Для работы машин с мерной проволокой необходи¬ 
мо, чтобы поле было ровным, чтобы оно было вспахано 
под зябь, а перед посевом тщательно обработано и при¬ 
катано. Желательная длина гона около 500 м. Поворот¬ 
ные полосы на концах поля по ширине должны рав¬ 
няться четырем захватам агрегата. 
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Таблица 75 


Примерный состав посевных агрегатов с 24-рядными 
сеялками 


Марка трактора 


Передачи ■ 

грактора 



11 ! 

Ш | 


IV 

3 2 

6 2 
ЦІ 

і!: 

|| 

| и | 

II! 

І! 

I 1 

II: 

II 

Іеі 

ДТ-24 . . . . 

_ 


і 

60 

і 

72 

«Беларусь» . . 

— 

— 

2 

86 



КД-35 . . . . 

— 

— 

2 

80 

2 

91 

ДТ-54 . . . . 

4 

95 

3 

91 



С-80. 

- 1 

— 

6 

84 

4 

91 


Таблица 76 

Подбор высевных дисков к сеялке СКГН-6 


Размеры семя, 
(мм) 

і кукурузы I 

Марка диска 

| 

1" 

II 

Глубина ячей- 

53. 


ширина 

длина 

3,5-4 

8-10 

9,5-12 

СКВ-137 

24 

8 

4,25 

12,5 

4-5 

8-10 

9,5-12 

СКВ-138 

24 

8 

5,25 

12,5 

5-5,6 

8-10 

9,5-12 

СКВ-139 

24 

8 

5,8 

12.5 

3,5-4 

8-10 

11-13,5 

СКВ-140 

24 

8 

4,25 

14 

4-5 

8-10 

11-13,5 

СКВ-141 

24 

8 

5,25 

14 

5-5,6 

8-10 

11-13,5 

СКВ-142 

24 

8 

5,8 

14 


338 






Таблица 77 

Длина вылета маркера для сеялок типа СКГ-6 


Число сошни¬ 
ков, установ- 

Ширина меж¬ 
дурядий (см) 

Ширина захва¬ 
та сеялки (см) 

Длина вылета пра- 

керов (см) 

в 

60 

360 

210 

6 

70 

420 

245 

4 

90 

360 

225 

3 

120 

360 

240 

3 

140 

420 

280 

2 

180 

360 

270 

2 

210 

420 

315 

2 

270 

540 

405 


Работа машины Механический диагональный перенос 
Г мрхяницргким мерной проволоки отличается от руч- 
диагональным ного пе Р еноса тем, что сеялка при 
переносом меоной каждом п Р оходе сама перемещает 
Р пооволоки проволоку в новое положение. Для 
ѵ первого прохода агрегата провеши¬ 

вают прямую линию с таким расчетом, чтобы мерная 
проволока легла у самого края поля; вешки ставят на 
расстоянии 70—80 м одна от другой. 

Первый проход агрегата производится для разматы¬ 
вания мерной проволоки с поднятыми сошниками. При 
этом отпускной кол устанавливают на поворотной поло¬ 
се на расстоянии 7 л от поперечной границы поля, а 
13-й упор мерной проволоки будет определять внутрен¬ 
нюю границу поворотной полосы. После разматывания 
проволоки второй отпускной кол должен быть установ¬ 
лен точно по прямой линии, по которой лежит мерная 
проволока, на расстоянии около 7 ж от поперечной гра¬ 
ницы поля. От крючка веревки или троса отпускного 
кола отсчитывают 12-й упор и обвязывают его цвет¬ 
ной тесьмой или лентой. 

Второй, рабочий проход агрегата производится по 
мерной проволоке, с опущенным маркером, на рабочей 
скорости трактора 4,5—5,2 км/час. После второго про¬ 
хода машинист переносит отпускной кол на расстояние, 
равное ширине захвата машины. 
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Ё начале третьего прохода агрегата проверяют фак¬ 
тическую ширину стыкового междурядья и правильность 
взаимного расположения гнезд в поперечных рядках 
двух соседних проходов. Для проверки раскапывают 
все гнезда поперечного рядка двух соседних проходов 
машины, в центрах гнезд ставят колышки и натяги¬ 
вают между ними шпагат. После третьего и всех после¬ 
дующих проходов соответствующий отпускной кол пере¬ 
носят на расстояние, равное двойной ширине захвата 
машины. Окончательную регулировку положения узло¬ 
уловителей производят после расположения гнезд 
в четырех смежных проходах в средней части поля. 

Во время работы необходимо следить, чтобы оста¬ 
новка агрегата производилась, когда узлоуловитель 
находится между 13 и 12-м (меченым) упорами мерной 
проволоки. Перед началом очередного гона агрегат дол¬ 
жен быть установлен так, чтобы узлоуловитель нахо¬ 
дился между этими упорами. 

Для получения правильных квадратов важно соблю¬ 
дать прямолинейность движения трактора с одной и той 
же скоростью. 

Посев или посадка на поворотных полосах произво¬ 
дится рядовым способом без мерной проволоки (с повы¬ 
шенной нормой высева, т. к. часть растений будет 
повреждена). 

Ручной перенос мерной проволоки требует трех 
дополнительных рабочих. Поэтому такие машины уже 
не выпускаются. 


Использование 
сельскохозяйст¬ 
венных машин 
на уборке зерно¬ 
вых культур раз¬ 
дельным способом 


Хлеб можно убирать несколькими 
способами: 

раздельным способом (скашива¬ 
ние, вязка в снопы, подсушивание 
снопов на поле, транспортирование 
их на ток, обмолачивание молотил¬ 
ками, обработка зерна, укладка 


соломы и половы); 


Запрещается работать на тракторах и само¬ 
ходных комбайнах, у которых неисправны руле¬ 
вое управление и ходовая часть, муфта сцепле¬ 
ния, тормоза, пусковое устройство, топливные 
баки, топливопроводы и другие приборы топлив¬ 
ной аппаратуры! 
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раздельным комбайнированием (скашивание и уклад¬ 
ка хлеба в валки на стерне, обмолот через 3—5 дней 
после скашивания комбайновой молотилкой с подбор¬ 
щиком, движущимся вдоль рядков; укладка соломы 
и половы в большие копны рядами; транспортирование 
копен для укладки в скирды); 

прямым комбайнированием (скашивание, обмолот 
и укладка соломы и половы в копны комбайном; допол¬ 
нительная транспортировка зерна, соломы и половы 
с поля к месту хранения). 

К механизированной уборке зерновых культур предъ¬ 
являются следующие требования: 

уборку необходимо проводить в сжатые сроки — не 
более 7—8 рабочих дней для районов Казахстана и Си¬ 
бири; 

срез стеблей должен быть низким (15—20 см); 
скашивание рядковыми жатками следует произво¬ 
дить на полную ширину захвата, допуская уменьшение 
ширины захвата жатки не более чем на 40—50 см; 

подсохшую хлебную массу необходимо полностью 
подбирать комбайном с подборщиком, избегая потерь 
зерна (потери зерна недопустимы на любых операциях); 

солому и полову нужно собирать в копны, уклады¬ 
вать в рядки и вслед за уборкой зерна свозить ее 
и скирдовать. 

Для успешной работы рядковых жаток нужно произ¬ 
водить обкосы сторон поля, необходимые для первых 
проходов жаток. При наличии больших массивов с гона¬ 
ми длиной более 600 м их следует разбить на меньшие 
участки—загоны. Это даст возможность уменьшить коли¬ 
чество холостых проходов агрегатов, улучшить их 


обслуживание и позволит организовать групповое ис¬ 
пользование машин. 

Скашивают хлеба в валки загонным способом или 
движением агрегата вкруговую. При загонном способе 
рабочий ход агрегата совершается только вдоль двух 
длинных сторон загона. На коротких сторонах загона 
агрегат делает лишь холостые повороты. 

Таблица 78 

Рекомендуемые варианты сочетания 
машин для скашивания хлебов 
и подборки валков 



2* 

С, 

с 

§ 

I 

| 

1 

Количест¬ 
во прохо¬ 
дов про- 
косчиков 

Уборочный агрегат 

Самоходные комб 
С-4, С-4М с навес 
борщиками 

Іс 

§3! 

еЕ 

С-6 или РСМ-8 с 
ком ППУ-2,4 

РСМ-8 с подборши 

РСМ-8 с двумя по 
ми ПГ-2 

1 

І 

Жатка ЖР-4,9 . . 

+ 

+ 

+ 

_ 

_ 

4 

3 

Жатка ЖБ-4,6 . . 
Агрегат из жаток 
ЖН-4,0 и ЖР-4,9 
с трактором 

+ 

+ 

+ 



2 

2 

МТЗ-2. 

Агрегат из двух 
жаток ЖР-4,9 
(скашивание в 

+ 

+ 

+ 

+ 


2 

2 

двойной валок) 
Агрегат из двух 
жаток ЖР-4,9 
(скашивание в 
два валка с рас¬ 

+ 

+ 

+ 

+ 


2 

2 

стоянием 4—4,5 м) 

+ 

+ 

+ 

- 

+ 

4 

3 


Примечание. Знак 4- означает возможность соче¬ 
тания работы жатвенного и подборочного агрегатов. 
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Такой способ работы наиболее полно отвечает техноло¬ 
гическим требованиям раздельной уборки, дает возмож¬ 
ность получить наиболее прямолинейные валки, распо¬ 
ложенные в одном направлении. Загонный способ 
должен быть основным там, где поля имеют большие 
размеры. 

Способ движения вкруговую целесообразно приме¬ 
нять для скашивания хлебов в валки на полях, имею¬ 
щих форму квадрата или близкую к ней, при длине 
гона менее 400 м, а также на мелких участках непра¬ 
вильной формы. При отбивке загонов рекомендуется 
соотношение сторон 1 :5—1 :8. При этом желательно, 
чтобы направление вспашки совпадало с длинной сторо¬ 
ной загона. Желательно также валок располагать попе¬ 
рек рядков. Площадь загона должна быть достаточной 
для работы жатвенного агрегата в течение одного-двух 
дней. 

Хорошая продуваемость валков — основное условие 
успешной раздельной уборки. Высота среза должна 
быть 15—20 см. Минимальная высота среза для низко¬ 
рослых хлебов 10—12 см. Для высокорослых хлебов 
можно увеличивать высоту среза до 30 см. 

Установлено, что наименьшие потери будут при 
укладке стеблей вдоль валка или под небольшим углом. 
Примерная длина пути агрегата для заполнения бунке¬ 
ра комбайна приведена в таблице 79. 

Таблица 79 

Длина пути агрегата, необходимого для заполнения 


бункера комбайна 


Еі-З 

Длина пути (м) при урожайности (ц) 

6 | 8 

| Ю I 12 

14 | 

16 

18 

| 20 | 22 

| 24 | 26 

С-6 

РСМ 

-8 

С-4 

50003760 
50803820 
5680 4250 

3000 

3050 

3400 

2500 

2540 

2890 

2140 

2180 

2430 

1875 

1900 

2125 

1665 

1690 

1885 

1500 

1520 

1700 

1365 

1385 

1545 

1250 

1270 

1420 

1155 

1170 

1310 


Данные этой таблицы применимы при уборке сельско¬ 
хозяйственных культур с объемным весом зерна около 
800 кг/м 3 . При уборке культур с большим объемным 
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весом путь заполнения бункера будет больше, и наобо¬ 
рот. 

Примерные значения объемного (насыпного) веса 
зерна разных сельскохозяйственных культур приведены 
в таблице 80. 

Таблица 80 


Объемный вес зерна разных культур 


Сельскохозяйственные 

культуры 

Объемный 

“гкг/Л"/ 

Сельскохозяйст¬ 
венные культуры 

Объемный 

г/2»"* 

Пшеница , . , . 

750-830 

Овес , . , 

400-500 

Рожь . . . , . 

680-800 

Подсолнечник 

400-450 

Ячмень. 

650-750 

Кукуруза (зер- 


Просо . . , . 

800-870 

но). 

700-750 

Измельченная зе¬ 


Кукуруза (по¬ 


леная масса . . 

300-350 

чатки) , . . 

400-500 

Гречиха. , . . . 

650-700 

Горох. 

600-800 

Соя . . і , , , 

8 

і 

Бобы , , , . 

850-900 


Лл 

шт 1 1' і Г 










(почвообрабатывающие и посевные 


эивиэЛ эояолнх 

2100 

1722 

1420 

3050 

2500 

2100 

2100 

1722 

1420 

3050 

2500 

2100 

инэиосіа олоннэнэ 
авь [ ее влелэйлв 
чіэончігаіиігоаеиосіо 

оооооооооооо 

-лв вхввхве вниНиш 

.05 

.05 

,05 

.75 

.40 

.40 

.05 

,05 

,05 

,40 

,40 

.40 

- —— — 

ооь/ті 'винэжиаѵ 
яхооаомэ ввьодссі 

II— 4,65 

III— 5,43 

IV— 6,28 

11-4,95 

III—5,37 
IV—7,07 

II— 4,65 

III— 5,43 

IV— 6,28 

II— 4,95 

III— 5,37 

IV— 7,07 

ігоаисіц иен вхиэПз 

1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 

-ИЯѴ ИІГИ ІЧНИШВНОІ 

•ев *иээвга олонтгохои 
-во ‘ВСІ01МВСІ1 вжівѵѵ 

ДТ-54 

Т-75* 

ДТ-54А 

Т-75 

н а нишвм оа->і 



1 ^3 

« *| 

ІИ 

II 

32 

хі 

Плуг П5-35Ц. 

Плуг ПН-4-35. 

2 

1. 

2. 

3. 

4. 

5. 

6. 

7. 

8. 
9. 

10. 

11. 

12. 
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обраба 
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Плуг ПН-4-35 









(почвообрабатывающие и посевные агрегаты) 


эшгаэл эошхші 

2100 

1750 

1450 

1400 

1200 

1070 

1400 

2450 

2000 

3050 

2450 

2000 

яіэоняѴэхтгояеиосІц 

8.63 

10.1 

11.7 
3.35 
4.33 
4.87 
8.93 

1М 

13.1 

13.8 
16,6 
19,7 

-.ів еіввхве внийищ 

23,2 

23,2 

23,2 

8,7 

8,7 

8,7 

23,2 

23,2 

23,2 

34,8 

34,8 

34,8 

яіэойомэ ввьодва 

II— 4,65 

III— 5,43 

IV— 6,28 
IV—4,81 
Ѵ-6,22 

VI-7,0 

ІѴ-4,81 

VI—5,97 
ѴІІ-7,07 
Ѵ-4,95 
ѴІ-5,97 
ѴІІ-7,07 

Ѵоаийи иіги емиѳПо 

СУ-І1У 

СН-35А 

С-11У 

С-18у" 

-ИЯІГ ИІГИ ІЯНИШВИОІ 
-ЯВ ‘ИЭЭВШ ОЛОНІГОХОН 
-ВО 'ВСІ0ХМВ(ІХ ВЖІВѴѴ 

ДТ-54 

МТЗ-5М 

Т-7Г 

Я НИГПВМ ОЯ->1 

ооооаососомоооо оосч сч сч 

1 й 
„6* 

!Р 

II 

X « 

Борона ЗБЗС-1,0. 

Борона ЗБЗС-1,0. 

•и -и ^ 

13. 

14. 

15. 

16. 

17. 

18. 

19. 

20. 
21. 
22. 

23. 

24. 
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(почвообрабатывающие и посевные агрегаты) 


эинеьэниііи 

і 1 1 1 1 I 1 1 1 I 1 1 

1 

-ванжЛігэро оа-іго» 


'ОХЭЬОІСІОІ ѵохэва 

1,0 

0,95 

0,92 

1,39 

1,2 

1,2 

0,83 

0,94 

0,98 

0,91 

0,88 

0,75 

иг/г* ‘вівлэсілв члэоммэ 
•ОІ/ІГВХЭИ ИВНЧІГЭОД 

І'ІІІІІІІІ'ІІІ 

«я 'вхелэйлв ээд 

ІІІІІІІІІ111 

ВЙОХМВЙХ 

имсХЛлвс % 

68,5 

82,2 

99.1 
39,0 
45,0 
50,3 

102,7 

58.1 
72,0 
70,7 
88,0 

107,9 

эйлв эинэігаихоЛиоэ 

1438 

1438 

1438 

539,4 

539,4 

539,4 

1438 

1438 

1438 

2157 

2157 

2157 

жз/гэі 'вхвхэйзв вин 
-эввихоЛиоэ эонявэѵл 

0,62 

0,62 

0,62 

0,62 

0.62 

0,62 

0,62 

0,62 

0,62 

0,62 

0,62 

0,62 

Состав агрегата 

сельскохозяйственных 

Борона ЗБЗС-1,0 

Борона ЗБЗС-1,0 


13. 

14. 

15. 

16. 

17. 

18. 

19. 

20. 
21. 
22. 

23. 

24. 
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(почвообрабатывающие и посевные агрегаты) 


эихизЛ зоаоаві 

1400 

1400 

1400 

1200 

2850 

2100 

1750 

950 

800 

3500 

3050 

1200 

инэкэйа о.юннэгсэ 

чхоончи-эіигоаеиоіц 

•^©иа о со го о — еч оз со о 

•ав вівахве внисіищ 

23,2 

23,2 

4,0 

4,0 

9,0 

9,0 

9,0 

3,0 

3,0 

9,0 

9,0 

4,0 

оѵъіжы ‘винэжиатг 
яіэоаомэ ввьоуеа 

II 1-4,5 
ІѴ-5,4 
ІѴ-4,81 
Ѵ-6,22 

I- 3,59 

II- 4,65 
ІП-5,43 

I- 4,5 

II- 5,2 
ІѴ-4,0 
Ѵ-4,95 
Ѵ-6,22 

Ѵоаисіи иіги вниэпэ 

1 1 іі 1 , 

ЗТ^ТЭТТ 1Ібі 1 

и К 

-вэ ‘есіоінвсіх енсІБ\ѵ 

МТЗ-50 

МТЗ-5М 

ДТ-54А 

ДТ-24-3 

Т-75 

МТЗ-5М 

Й а ни те іѵ оа->| 

оооо-.-го«го~.-.»м-. 

І 1і 
:І Н 
н§ 

іі 

яЗ 

за 

Е« 

Борона БСН-4,0. 

Культиватор КПНА-3,0 

Культиватор КПН-4А 

•и -и к 

СЧ ей оі ей Й ГО «' С? ГО Й го' 
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обраба 
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(почвообрабатывающие и посевные агрегаты) 


эиігиэЛ эоасмвх 

1070 

1400 

2850 

2100 

3050 

2450 

2850 

2100 

1750 

3050 

2450 

1450 

инэнэНа олоннэпэ 
зек | ее вхвлэНлв 
чіЗончігэлиігоаЕИОйц 

2,2 

2.2 

3,45 

4,16 

4,75 

5,73 

3,36 

4,35 

6,4 

4,63 

5.59 

8.59 

-лв влеахее вниВищ 

ООООООЬ 


ѴІ-7,0 

ІѴ-6,75 

I- 3,59 

II- 4,65 
Ѵ-4,95 

VI-5,97 

1-3,59 

11-4,65 

III- 5,43 
Ѵ-4,95 

VI-5,97 

ІѴ-6,28 

Состав агрегата 

ѵояиВи иіги вмиэпэ 

СН-54А 

С-Ііу 

-иен иіги ічнитвноі 
-ев ‘иээвга олонѵохои 
-еэ вйоіхесіі ежіеѵѵ 

МТЗ-50 

ДТ-54 

Т-75 

ДТ-54 

Т-75 

Т-75 

ДТ-54 

а нитвн^оа м 

--— со 

Наименование и марка 
сельскохозяйственных 
машин 

Лущильник дисковый ЛД-10 

Каток кольчато-шпоровой 
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зчвообрабатывающие и посевные агрегаты) 



гѵ 'эхокім ен 

1000 

2450 

2000 

1200 

1070 

1400 

1400 

1400 

1200 

950 

800 

1750 

2450 

ИНѲМЭЙв олоннэиэ 
овь 1 ве еіелэгілв 

Я1ЭОНЯ ІГѲІИѴОвБИОСІ и 

10,8 

8.17 
12,1 

8.5 

9.6 
7,5 
9,23 
3,22 

4.18 
3,02 
3,49 

11.3 

12.4 

і 


7, 

7, 

7, 

7, 

7, 

7, 

7, 

8,4 

8,4 

8,4 

8,4 

2,( 

2,1 


оѵьіпи винэжияіг 
яхэоаомэ ввьорвгі 

Ѵ-7,92 

V 1-5,97 
ѴІІ-7,07 
Ѵ-6,22 
ѴІІ-7,07 
ІИ-5,63 
ІѴ-6,75 
ІѴ-4,81 
Ѵ-6,22 
1-4,5 
П-5,2 
ІП-5,43 
ѴІ-5,97 

Состав агрегата 

Тонной нігн вхиэяэ 

С-11У 

СН-35А 

-иеіг иіги іянишвноі 
-ев ‘иээвт «хюнігохсж 
-еэ * вгіохмвсіі внгівуѵ 

Т-75 

МТЗ-5М 

МТЗ-50 

МТЗ-5М 

ДТ-24-3 

ДТ-54 

Т-75 

а нитрон-* 

со со со со и со со со со со со- 

Наименование и марка 
сельскохозяйственных 

ЗКК-6 

Мотыга вращающаяся 

МВН-2,8 

Снегопах-валкователь СВ-2,61 

•а 'и * 

49. 

50. 

51. 

52. 

53. 

54. 

55. 

56. 

57. 

58. 

59. 

60. 
61. 


23-172 
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^обрабатывающие и посевные агрегаты) 


гы ‘эмдосіом ян 

1750 

1450 

3050 

2450 

1070 

750 

750 

1030 

т 

инэмэ<1в слоннэмэ 

яіэончігеіиіговеиосіц 

22,6 

26,1 

20,6 

24,8 

15л/нин 
100 т 
35 т 
2.0 

1.7 

1.8 

1.9 

4.0| 

4.7 

•л* ЛввіГвГѴнисІиш 

5,2 

5,2 

5,2 

5,2 

3,6 

3,6 

3,6 

3,6 

10,8 

10.8 

яюоаомэ ьвьодв^ 

III— 5,43 

IV- 6,28 
Ѵ-4,95 

VI-5,97 

364 об/мин. 

ѴІ-7,0 

II 1-5,99 
II 1-6,29 
ІѴ-6,53 

II-4,65 
ПІ-5,43 

Состав агрегата 

ігоеийи иви вхиэпэ 

*Ші 1 II 1 1 1 Ё | 

т111 О* 

из 'еОохмвОі вхйвдо 

ДТ-54 

Т-75 

АЛ- Ыэлек- 
тродвигат. 
электроде . 

ГАЗ-51 

МТЗ-5М 

ДТ-24-ЗВ 

Т-28 

Т-38 

ДТ-54 

ДТ-54 

а нишам оя->і 

=х<м<*<*_ --«о 

|1§ 

і§* 

р 

і 

Протравитель ПУ-3 .... 
Погрузчик шнековый ПШУ-30 
Авторазгрузчик сеялок АС-2 
Сеялка СУБ-48Б. 

| вам 

62. 

63. 

64. 

65. 
66/ 

67. 

68. 

69. 

70. 

71. 

72. 

73. 

74. 
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(почвообрабатывающие и посевные агрегаті 




-вяижЛігэдо оя-іго)] 


олзнйіао./ігохэВ(} 

0,47 

0,42 

0,69 

0,59 

3,47 

3,09 

3,78 

4,0 

2,66 

2,06 

-оігігеіэм ввнчігэод 

1373,7 

1373.7 
1402 
1402 

1177.8 

1062.5 
997,1 

1441.6 
729,6 
729,6 

п 'вівлэйлв ээд 

7140 

7140 

7290 

7290 

462 

3892 

4240 

3825 

3590 

5190 

7880 

7880 

ВЙ01МВЙ1 
имБХсЫве % 

45.7 

55.2 

26.2 

32.7 

53.7 

76.7 

76.7 

55.8 
71,2 
98,6 

гл ‘вхвл 

-эгілв эинэішиюсіиоэ 

ІІІІ 111 

в-э/эті ‘вівлэЛлв эин 
-эваихоаіюэ эончвэв^ 


Состав агрегата 

сельскохозяйственных 

машин 

Протравитель ПУ-3 

Погрузчик шнековый ПШУ-30 
Авторазгрузчик сеялок АС-2 
Сеялка СУБ-48Б 


62. 

63. 

64. 

65. 

66. 

67. 

68. 

69. 

70. 

71. 

72. 

73. 

74. 









гы 'эмдойох в и 
эиігиэЛ эояолві 

2450 

2000 

1400 

1070 

1030 

2100 

1750 

2450 

2000 

2100 

3000 

1500 

инэнэЛя олоннэнэ 
эвь і ее вівлэЛлв 
члэончігаіиігояЕиоЛц 

5.1 

6.1 

1,9 

2,0 

1,9 

3,1 

3,6 

4,0 

5,0 

0,39 

0,45 

1,08 

•ЛВ ВЛ.ВЯХВ6 вниЛипі 

10,8 

10,8 

3,6 

3,6 

3,6 

8,4 

8,4 

8,4 

8,4 

1,05 

1,05 

3,0 

дпл/м.ѵ •винэжиаіг 

VI-5,97 
VI 1-7,07 
ѴІ-6,75 
VI-7,0 
ІѴ-6,53 

II- 4,65 

III- 5,43 

VI-5,97 
ѴІІ-7,07 

II- 4,65 

III- 5,37 

1-4,5 


С.Н-54А 

иаіг иь-и 1ЯНИГПВМ01 

Т-75 

МТЗ-50 

МТЗ-5М 

Т-38 

ДТ-54А 

ДТ-54А 

Т-75 

Т-75 

ДТ-54 

Т-75 

ДТ-24 

5 а нитвк оя-» 

3 

3 

1 

1 

1 

3 

3 

3 

3 

2 

2 

3 

I |і 

:і в 

11 § 

1І 

X й 

Сеялка *СЗН-24 

Плуг П5-35Ц+ борона ЗБЗС-1,0 

Культиватор КПНА-3,0 
+2—ЗБЗС-1,0 

•и -и ^ 

75. 

76. 

77. 

78. 

79. 

80. 
81. 
82. 

83. 

84. 

85. 

86. 
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вообраба 
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86. Культиватор КГША-3,0 











(почвообра( 


аі"» 

1000 

1200 

1070 

1400 

1070 

750 

750 

1080 

1400 

2100 

инэиэйа озоннэиз 
ЭВЬ I ее вівзэЛдв 
Ч13ОНЧІГЭ1ИВ0ЯЕН0(1и 

1,25 

2,0 

2,2 

2,2 

2,0 

1.7 

1.8 
1,9 
1,9 

0,39 

-зв віввхве внийиш 

3,0 

4,0 

4,0 

4,0 

3.6 

3.6 
3,6 
3,6 
3,6 

1,05 

яхэоаохэ ввьодвсі 

Н-5,2 

Ѵ-6,22 

VI-7,0 
ІѴ-6,75 
VI—7.0 

II 1-5,99 

II 1-6,29 
IV-6,53 
ІѴ-6,75 

11-4,65 

1 

8 

гоаисіи иіги вхиэпэ 

1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 

-ИЯ1Г ИІГИ 1ЧНИГПВМОХ 

•яв ‘иээвт олонѵохон 

-ВЭ ‘ВСІОІХВСІХ ВМЙВѴѴ 

МТЗ-5М 

МТЗ-50 

МТЗ-5М 

ДТ-24 

Т-28 

Т-38 

МТЗ-50 

ДТ-54 

в нишеГов-х 

со сосососчсаеамсч со 

іі і 

II я 

І| 

х" 

Культиватор КПН-4А+ 
+2-ЗБЗС-1.0 

Сеялка СУБ 48+ЗКК-6К 

Плуг П5-35Ц+ЗКК-6Б4- 
+ЗБЗС-1.0 

К 

87. 

88. 

89. 

90. 

91. 

92. 

93. 

94. 

95. 

96. 
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(почвообрабатывающие и посевные агрегаты) 







эиігаэЛ эояолві 

5200 

3300 

5400 

4400 

8800 

5200 

0001) 

5400 

8800 

9000 

7500 

6000 

9000 

инэкэйн олоннэмэ 
эвь | ее вівзэсіав 
чіэончігаіи»оаеио(1и 

0,40 

0,58 

0,42 

0,51 

0,32 

0,50 

0,33 

0,53 

0,38 

0,40 

0,54 

0,62 

0.54 

-ав вівахве енисіищ 

1,4 

1,4 
1,4 
1,4 
1,75 
1,75 
1,75 
1,75 
2,1 

2,1 

1,75 

1,75 

2,1 

=»’== 

II—3,6 
III—5,14 
II—3,78 
III—4,51 
1—2,25 
II—3,6 
1—2,36 
11—3,78 
1-2,25 
1—2,36 
II—3,84 
III—4,46 
1-3,22- 

Е 

3 

ѵоаийи иги вмиэпэ 

1 " 1 1 11 1 111 " 

-иаіг иіги іяниіпвмоі 

вэ ‘вгіоічвсЦ кмсівѵѵ 

С-80 

С-100 

С-80 

С-100 

С-80 

С-100 

Т-130 

в нитвн^ов-* 



Наименование и марка 
сельскохозяйственных 

Плуг П-5-35Ц 

Плуг ПН-4-35 

Плуг П-5-35Ц 

•и и* 

1 . 

2. 

3. 

4. 

5. 

6. 

7. 

8. 
9. 

10. 

11. 

12. 

13. 
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IV—6,45 34,8 








364 










§ 

5000 

4000 

8800 

5200 

5400 

4400 

5000 

4000 

8800 

5200 

9000 

5400 

7500 

инэкэЛа олоннакэ 

Ч1ЭОНЯ ІГЭ1ИІГОНЬИО<І и 

9.2 
П.2 
4,02 
6,91 

7.3 
8,7 
10,2 
12,4 
0,32 
0,5 
0,33 
0,53 
0,54 

-л віеяхее ениЛищ 

21,6 

21,6 

24,0 

24,0 

24,0 

24,0 

24,0 

24,0 

1,75 

1,75 

1,75 

1,75 

1,75 

ЭѴЬ/Юі 'винэжияѵ 

Я1ЭОСІОМЭ ИВЬ09В^ 

IV—5,32 
V—6,48 
1-2,25 
11—3,6 
И— 3,78 

III- 4,51 

IV— 5,32 
Ѵ-6,48: 

1—2,25 
Н-3,6 
1—2,36 
II—3,78 
II—3,84 

1 

I 

РояисШ иіги ехиэиэ 

1 М м 1 1 1 м м , 

ТТ.ТТТТТ? 

-ияіг иіги іянитвкоі 
-ев ‘иээвт олонігохок 

Т-130 

С-80 

С-100 

Т-130 

С-80 

С-100 

Т-130 

я ниипви^от-н 


зі 

|Ва 

Іа 

|5 

■ 

Культиватор КП-4А 

Культиватор КПН-4А 

Плуг П -5-35Ц+ЗБЗТУ-1,0 


27. 

28. 

29. 

30. 

31. 

32. 

33. 

34. 

35. 

36. 

37. 

38. 

39. 
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ЭИНВНЭКІКІЦ 

1 ни 
!!! 1 1 

вввнозйэи сиатпси 
•вяижЛи'390 оя и-о» 

- 

■озэьокісм ^ІГохзвд 

2,56 

2,11 

3,14 

1,96 

2,87 

2,41 

2,31 

1,9 

42,41 

27,14 

63.6 

39.6 

43.7 

к/г у *вівлэ<і.ів чіэомиэ 
•ОІ/ІГВ1ЭИ КВНЯІГЭІГД 


п 'вхвлэазв зад 

20590 

20590 

16562 

16562 

16712 

16712 

16912 

16912 

13390 

13390 

13540 

13540 

13740 

ВЙОІМВЙІ 
ИМВЛйЗВС ц, 

69,0 

86,3 

47.7 

70.8 

77.8 
95,5 
84,0 

105,0 

63,2 

106.9 

61.8 

102.9 
74,1 

•аЛдв эинэгаихойиоэ 

Ііі!!!і!!!!!і 

к з/га 'вівзэазв зин 
-эгаигойиоэ эончвэвд 

со соККККККоооооооооо 


& «|і 

: іи 

1 у 

к » 

Культиватор КП-4А 

Культиватор КПН 4А 

Плуг П-5-35Ц+ЗБЗТУ-1,0 


27. 

28. 

29. 

30. 

31. 

32. 

33. 

34. 

35. 

36. 

37. 

38. 

39. 











6000 

5200 

5400 

4400 

5000 

8800 

9000 

5400 

7500 

6000 

8800 

9000 

7500 

6000 

инэиэйа охоннэио 
эвь | ее ехехэсіхе 
чхоончігэхиѵоаеиоііи 

0,62 

6,22 

6.53 
7,8 

9.2 

4,32 

4.53 

7.3 

7.4 
8,56 
0,32 
0,33 
0,54 
0,62 

ехеахее енийит 

1,75 

21,6 

21,6 

21,6 

21,6 

24,0 

24,0 

24,0 

24,0 

24,0 

1,75 

1,75 

1,75 

1,75 

ОѴЬ/ШІ 'ВИНЭЖИЯ1Г 

чіэоаонэ ввьсрв^ 

III—4,46 
II—3,6 
II—3,78 

III— 4,51 

IV— 5,32 

1—2,25 

1—2,36 

II-3,78 

II— 3,84 

III— 4,46 
1—2,25 
1-2,36 

II— 3,84 

III— 4,46 

і 

1| 

С-18У 

С-18У 

вігэіелиаѵ 
иіги ічнипйтоіае 
‘иээет олотгохст 
-вэ вбоіявгіі ‘вм(Івѵѵ 

Т-130 

С-80 

С-100 

Т-130 

С-80 

С-100 

Т430~ 

С~80~ 

С-100 

Т-130 

н эл.влэсілв 

2 а нигавм оа->і 

<*2222 

Состав агрс 

Наименование и марка 
сельскохозяйственных 
машин 

Плуг П-5-35Ц+ЗБЗТУ -1,0 
Сеялка СУБ-48Б+ЗКК-6А 

Культиватор КПН-4А+ЗБЗТУ- 

П5-35Ц+ЗБЗТУ-1,0+ЗКК-бА 


40. 

41. 

42. 

43. 

44. 

45. 

46. 

47. 

48. 

49. 

50. 

51. 

52. 

53. 
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ЭИНВЬЭІМИСІЦ 

1 * 1 1 1 !ІМ!| 

1 11 1 1 |і 1 1 Т | 

-ВЯИЖЛ1Г090 оя-іго)! 

— ^ ~ -- -- 

‘ОЛЭЬОКІО./ ІГОХЭВд 

38,1 

2,18 

3,21 

2,7 

2,56 

3,14 

4о,3 

2,87 

3,19 

2,76 

42,41 

63.6 

43.7 
38,1 

гх ‘еівлэсілв чіломмэ 

-ОІЛГВ1ЭИ КВНЯ1ГЭІГД 

7851,4 

1198.1 

1205.1 

1205.1 

1214.3 

736,8 

743,0 

743,0 

751.3 
751,3 

8457.1 
8542,8 

8657.1 
8657,1 

■гы ‘В1влвс1лв эзд 

13740 

25880 

26030 

26030 

26230 

7682 

7862 

7832 

8032 

8032 

4800 

4950 

5150 

15150 

в (кимвал. 
имвХсЬвв % 

92.7 

93.3 
90,0 

110,2 

97,0 

65,0 

54.4 
107,0 

77,3 

96.7 
67,1 

65.6 

78.7 

98.5 

-эЛлв эинэввилосіиоэ 


іго/гы ‘влвлэ(1лв айв 
эвяішміиоэ эончігаігд 

31.8 
2,25 
2,25 
2,25 
2,25 

2,42 

2,42 

2,42 

2,42 

2,42 

33.8 
33,8 
33,8 
33,8 

ІІ 

5 * * 

1 -8» 

ііі 

1 !| 

Плуг И-5-35Ц+ЗБЗТУ 1,0 
Сеялка СУБ-48Б+ЗКК -6А 

Культиватор КПН-4А + ЗБЗТУ 
1.0 

П5-15Ц+ЗБЗТУ-1.0+ ЗКК-6А 

•и -и ад 

40. 

41. 

42. 

43. 

44. 

45. 

46. 

47. 

48. 

49. 

50. 

51. 

52. 

53. 
















Технико-экономическая характеристика агрегатов на уборке 
зерновых и зернобобовых культур 


эинвьэниби 

II 1 1 1 1 1 1 1 I II II Р 

вігвноэсіэи олэіпоі 
-ваижАігэро оа-іго>і 



‘смэьокіо./ рохэвсі 

2.5 
2,1 

1.6 
1,26 
1,06 
0,64 
0,84 
0,71 
0,54 
4,73 
3,61 
2,94 
2,14 
2,37 
1,89 

-оілгвіэп квняігэг^ 

661 

661 

661 

330 

330 

330 

362 

362 

362 

824 

824 

824 

824 

518 

518 

гя 'ехелэйлв ээд 

§§§§§!§§!И1§1! 

вйоіявйі 
имеЛсІлве % 

19,0 

25.3 
38,0 
38,0 

50.7 
76,0 
57,0 
76,0 

87.7 
13,6 
16,2 

21.3 
29,9 
27,1 
32,5 

-э&ів эйнаігаиюсіиоэ 

190 

190 

190 

380 

380 

380 

570 

570 

570 

190 

190 

190 

190 

380 

380 

ггэ/гя 'вівлэйав эин 
-эігвиюсіиоэ аонвігэігх 

0,39 

0,39 

0,39 

0,39 

0,39 

0,39 

0,39 

0,39 

0,39 

0,39 

0,39 

0,39 

0,39 

0,39 

0.39 

Состав агрегата 

Наименование и марка 
сельскохозяйственных 
машин 

Жатка ЖРБ-4.9 


1 . 

2. 

3. 

4. 

5. 

6. 

7. 

8. 
9. 

10. 

11. 

12. 

13. 

14. 

15. 
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эинвьэкийц 

1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 II 1 1 Г 

вігвноэави охэіпос 
-вяижЛігэдо ов-іт» 



і ’ѵг/гх 

‘ОЛЭЬСНЙОЛ ГОХЭВсІ 

1.47 

1.07 

50,0 

19.7 

18.8 
7.5 

38.0 

15.0 

14-0 

59-0 

31-0 

12-0 

12-0 

5.0 

Ы9 

п/гх ’вхвлэ<Ілв яхэоннѳ 
-ОІГІГВХЭЯ ВВНЯІГЭОД 

518 

518 

1728,1 

1728,1 

1728,1 

1728,1 

1361 

1361 

1361 

1361 

1338 

1338 

1338 

1338 

622 

гм 'вівхэсілв ээд 

5080 

,5080 

5530 

5530 

5530 

5530 

5580 

5580 

5580 

5580 

6690 

6690 

6690 

6890 

6220 

ВСІ01МВСІ1 

имвЛйлве % 

42.7 

59.8 

14,3 

-эйлв эинэмаихоЛиоо 

|| 1 1 1 1 1 1 1 1 1 II І§ 

-эігяиіогіиоэ эоичвэвд 

|Д м і і м і і і і і і«. 

Е Ц 

| :|| 

“ “о 3 

1 11 

18 

Комбайн зерновой СК-3 

Волокуша ВТУ-10 

г 

ібГ 

17. 

18. 

19. 

20, 
21. 
22. 

23. 

24. 

25. 

26. 

27. 

28. 

29. 

30. 
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зернобобос 


гх эмоіс^ 
вн аиігилл эояолві 

2900 

2800 

2400 

внэнэсія 

ОЛОННЭИЭ ЗВЬ 1 

вв еіехэгілв чіэон 
-чѵэхиѵоаеиоЛи 

20 т 

8 т 

9 т 
40 т 

до 20/я 
3,24 

1.4 
0,96 
3,36 
2,42 
3,07 
2,16 

5.4 
1,6 

1 

1 

и 

* ‘вхвлэйлв 
віввхве внисіипі 

10 

10 

10 

4,6 

6,0 

6,0 

6,0 

6,0 

6,0 

6,0 

10,0 

10,0 

10,0 

чхзойохо ввьодв^ 

ІѴ-6,23 
IV—4,81 
V—6,22 

30 т/час. 
Ни—6,75 
11-2,7 
1—2,0 
11—7,0 

VI— 5,04 

VII— 6,4 

II-2,7 
11-6,75 

1-2,0 

гоаисіи 
иіги внііэиэ 

і | | 1 1 1 II 1 И 1 1 1 

В1ГЭ1ВЛИЯѴ 
ІЧНИШВМОІВВ ‘ИЭ 

-овга олонігохо н в э 
•ВСІ01МВСІ1 ВМСІВѴѴ 

2МТЗ-5М 

ЗИД-4,5 

электродви- 

ск-з 

СК-4 

СШ-75 

СК-3 

СК-4 


---- --- 

ІІІ 

II 3 

19 

53 

X « 

Зернопогрузчик ЗП-40 
Зерноочистительная машина 
ОВВ-20 

Жатка навесная ЖВН-6,0 

ЖВН-10 


31. 

32. 

33. 

34. 

35. 

36. 

37. 

38. 

39. 

40. 

41. 

42. 

43. 

44. 
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бовых культур 



374 




убор 



К-2,1 Б 




Технико-экономическая характеристика агрегатов на уборке 
зерновых и зернобобовых культур 


эішвьэшіЛц 

6 Е 

І 1' п 

г йі і і 

вігвноэсіэи олэпкнва 
-ижХігэ 90 *ьиіго>і 


•ОЗЭЬОКІоУіГОХОВс] 

2,32 

3,72 

2,92 

19,7 

5,65 

5,13 

3.26 

4,24 

3.27 
3,73 
4,23 

-ІГВХЭМ ВВНЧІГЭѴД 

711 

494,5 

494.5 
1502,4 
1502,4 

52,2 

940.6 

940.6 
400 

666.7 
394 

656.7 
909,5 

909.5 

928.6 
928,6 

ги 'еіемйле ээд 

7110 

4845 

4945 

6160 

6160 

2350 

ЗОЮ 

ЗОЮ 

4000 

4000 

3940 

3940 

1910 

1910 

3900 

3300 

-нвгіі и'геАме % 

12.4 

16.5 

27,8 

36,4 

33,3 

28.6 

-лв аинэігаихосіиоэ 

11111 '38 1 1 1 '§111 

-ВІЭСІЛВ.ЭИНѲІГЯИ1 

•ойиоэ эончіганд 

1 1 1 1 1 1 'Я'Я 1 1 1 1 

! 

1 I 

X 1 

Зерновой комбайн СК-4 

Зернопогрузчик ЗПС-100 

Жатка навесная ЖНУ-3,2 

Стогометатель СШР-0,5 

Стогометатель СНУ-0,5 

Косилка К-2,1 Б 

•“ ■“ * 1 

45. 

46. 

47. 

48. 

49. 

50. 

51. 

52. 

53. 

54. 

55. 

56. 

57. 

58. 

59. 

60. 
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» ,» яй 

400 

170 

450 

250 

000 

400 

400 

400 

170 

400 

400 

722 

420 


1 



олоннэмэ эеь | 



-яігэіиігоаеиойи 

„<N-.-<N-<N0-0-0-. 





ВХВЯХБЕ ВНЖЦіЩ 




<5»го<о — о^ЙоойЗія^оо 


эпн/*ж ‘ииножиаг 
чіэоаомэ ввьоди^ 

V—4, 
Ѵ1-6 

II — 4 
ІИ-5 
1Ѵ-6 

III —5 
ІѴ-6 
V—4 

ѴІ-6 

III— 5 

IV— 6 
III—5 

IV—6,5 


гояиаи иіги ехиэПо 

1 1 1 1 1 1 1 1 1 .1 . 1 

1 

ввзхвхив* -пнишанох 

§ || 1 І«І§|ЙІ^| 

а 

-вэ ‘всіохмвЗх вжіеіѵ 

Гід 1 |5 і(2і^Т^Т 

аз 


2 * 5 5 

§ 

а кишем оа->{ 

—-----— 


1 



§ 



1 

< « 


* 

Ё Й 


| 

«ШШІІІШ 

се I I I I I I « I I I I I 



Ій 1 1 и 1 1 ™ II 1 II 
к 2 


X 1 

о * 


1. 

2. 

3. 

4. 

5. 

6. 

7. 

8. 
9. 

10. 

11. 

12. 

13. 
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эинвьэиийц 

1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 | 

ЕВВНОЭЙЭИ ОіЭШ 

-оіваижЛгэдо оаіээьито» 


•оаэьокІоУігохэв^ 

5.3 

3.5 
3,1 

4.6 
4,0 

4.3 
3,9 

10,6 

8.4 
8,4 

7.7 

11.3 

10.4 

-елэгіле чіэоммэоі/ 

-ІГВ1ЭМ НвНЧІГЭОД 

929 

929 

1229 

1229 

1229 

869 

869 

2629 

2629 

2510 

2510 

3629 

3629 

ги ‘еівлэйле аэд 

3900 

3900 

5160 

5160 

5160 

3650 

3650 

5520 

5520 

5270 

5270 

7620 

7620 

-иейі инеЛйаве % 

42,9 

51.3 

41.4 
48,0 
60,0 
42,9 
42,9 
42,9 

51.3 
42,9 
42,9 
34,8 

42.3 

-ав эинэігаиіогіиоэ 

ііііііііііііі 

-влэсілв эинэваиі 
-ойиоэ эончігеігл 

1,43 

1,43 

1,43 

1,43 

1 43 

1 43 
1,43 
2,86 
2,86 
2,86 
2,86 
2,86 
2,86 

1 

1 

Наименование и марка с/х машин 

Сеялка СКГН-6А 

Комбайн ККХ-3 


1 . 

2. 

3. 

4. 

б! 

7. 

8. 
9. 

10. 

11. 

12. 

13. 
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уборке кукуруз 
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уборке кукуруз 






8. Дроби; 










3. Дробил і 









17. Корч« 







уборк» 


эиивьэнийц 


вісвноэйэи 
олэілоіваііжЛгэдо оа-н 

СО 

чмэьоШоа ^ѵохзва 

2,85 

2,17 

2,17 

1,76 

5,67 

4,33 

4,8 

5,67 

7,04 

•ІГВ1ЭМ ВВНЧІГЭѴД 

832,3 

832,3 

566,7 

566,7 

1910,4 

1910,4 

2533.3 

1285.4 
1908,3 

гл ‘Вівіэйав ээд 

3995 

3995 

2720 

2720 

4585 

4585 

6080 

3085 

4580 

•лвйі инеЛсЫве % 

17.8 

20,0 

20,0 

30,0 

95,2 

106,7 

96.9 
119,0 
105,3 

-лв эинэігаихосіиоэ 

150 

150 

150 

150 

800 

800 

800 

1000 

1000 

-влэсЫв эинэгаиі 

-ОСШОЭ ЭОНЧІСЭ1ГД 

0,31 

0,31 

0,31 

0,31 

3,33 

3,33 

3,33 

4,17 

4,17 

1 

1 

і 

К 

* 

Опыливатель-опрыскиватель 

ОТН-4,8 

Аэрозольное приспособа. АП 

Хлопкоубороч. машина ХВС-1,2 
Куракоуборочн. машина СКО-4 

Корчеватель стеблей КС-4В 

Хлопкоочистительная машина 
УПХ-1,5А 


9. 

10. 

11. 

12 . 

13. 

14. 

15. 

16. 

17. 

18. 
19. 
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уборке сахарной свеклі 


ЙІ ‘ЭМОКІХ 

1400 

1170 

890 

1450 

1250 

1000 

1400 

1400 

750 

500 

1000 

ОЛОННЭНЭ ЭВЬ I 

-яігэіиіговеисхіц 

1,62 

2,12 

3,09 

1,55 

1,74 

2,04 

1,89 

2,27 

2,73 

3.76 

2.77 


к -вівлэ(і.ів 

счсчсчсчсхсчсчсче-г-^ 


а»!,, 



Ч1ЭОСІОНЭ квьорвс] 

Ѵ-4-82 
ѴІ-6,32 
ѴП-7,36 
11-4,61 
ІИ-5,18 
ІѴ-6,08 
ІП-5,63 
ІѴ-6,75 
ІП-5,99 
ІѴ-8,24 
ІѴ-6,08 


ѴояиЛи 
ига вмизйэ 

1 1 1 1 1 1 1 1 II 1 , 

н 

ПНИШВи'оіЯВ И ‘ИЭ 

? 1 і| 1 I? 

& 

'вЗоіхвйі вжівѵѵ 

бНзИйій'а 

I 

в иишвн он-х 

■—-——— 


1 

,а ' Б 


5 

Й . & 



Г 1 


1 

1 • і 

о. §• 

Ьі 11111 і!і і 

|х 1 1 1 1 1 1 1 * 1 1 


X 

_ ж 

■и и ІКЭ* 



25-172 
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386 









>ный ТУП-3,0 I 1 ІМТЗ-5М I - IIV—4,81 I 4,0 | 1.54 




388 
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уборке сахарной свеклы 




еігѵноэйэи 
олэпкнеаижХігэдо оа-» 

- - --- 

'ОаВЬСНЦо/ ѴОХЗВсі 

1,26 

0,29 

4.13 
4,0 

3.14 

1,1 

1,07 

1,95 

•елэйлг чіэохнэоіг 
•і/ехэн ивнчігэѵд 

567.1 

104.3 

737 

690 

820 

582,9 

610.4 

674.1 

ет 'вівлэсіав зэд 

3970 

3130 

3685 

3450 

4100 

3113 

3260 

3600 

•ивйі инелгіаве % 

89.6 

22,4 

73,3 

73,3 

91.7 

95,2 

111,1 

84,0 

•лв эинэігвиаосіиоэ 

600 

150 

1100 

1100 

1100 

500 

500 

630 

-ваэйав аинзі/оіи 
•ойиоэ эончігэуд 

0,86 

0,5 

2,2 

2,2 

2.2 

0,93 

0,93 

1,2 


5 

ОДНО- 

удоб- 

омби- 

І 

| 

• ё а 

5 • | й « 

і 

* 

а Ё І°- §« 1 = 

8*-.. .!?* °о “а 

X 

Жижеразбр 
осный РЖ- 
Опыливател 
ОПС-ЗОБ 
Прицеп раз 
рений РПТ5 

Сеялка све» 
нированная 

Сеялка кул 
питатель С1 


21. 

22. 

23. 

24. 

25. 

26. 

27. 

28. 
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уборке сахарной свс 


■а эивиаЛ эоволвх 

1200 

1000 

1080 

1400 

1450 

1940 

инанэЛа 
одоннаиэ заь | 

-яігэіиігояеисхіц 

2,66 

2,6 

2,97 

0,5 

0,44 

0,41 

27 т 

35 т 

вівахве внисіипі 

5,34 

5,34 

5,34 

1,2 

1,2 

1.2 

2.1 

чіжйоно ввьодва 

V—6,22 
IV—6,08 
IV—6,95 

IV—4,81 
II—4,61 
1—4,32 
ходоумень 
1-0,2 

Доеисіи 

III 111 1 1 

кігэхвлиаіг иіги 
а нигавиохав *иэ 

« •ЭВШ олонѵохоиівэ 

« 'вйохмвйх вжівѵѵ 

МТЗ-5М 

КДП-35 

Т-38 

МТЗ-5М 

КДП-35 

Т-38М 

МТЗ-5ЛМ 

МТЗ-5М 

а Э1ВЗЭІІВ 

----- - 

° 1 

1 

к 

X 

Сеялка-культиватор растение- 
питатель СКРН-12 

Свеклоуборочный комбайн 
СКП-2П 

Свеклопогрузчик СНТ-2,1 

Погрузчик грейферный 

ПГ-0.5Д 

•и -и «ч-^- | 

й Йм-Й йй й Й 
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убор 



грсйферш 







Основные агротехнические требования 
к тракторным работам 


ными плугами мень ^ е 20 ^ 22 На п0 " чвах ’ не . 
большим пахотным слоем вспашка ведется на полную 
его глубину. Отклонение средней фактической глубины 
пахоты от заданной не должно превышать 1 см. 

Кроме некоторых специальных случаев (запашка 
навоза, перепашка и др.), пахота выполняется плугами 
с предплужниками и должна создавать рыхлый пахот¬ 
ный слой и полностью заделывать сорную раститель¬ 
ность, растительные остатки, стерню, органические и ми¬ 
неральные удобрения. Борозды при вспашке должны 
быть прямолинейными, не должно быть глубоких раз¬ 
вальных борозд и высоких свальных гребней, не должно 
быть огрехов. 

Необходимо учитывать, что величина вспушенности 
почвы составляет примерно 20% от замеренной глубины 
вспашки. 

Обпаботка почвы Д ис к°вые орудия должны хорошо 
дисковыми ооѵ* К Р° ШИТЬ обрабатываемый слой поч- 
диями, боронами, вы ' без пропусков и огрехов и пол- 
кѵльтиватопами ноетью подрезать сорняки. 

У катками Лущение стерни должно произво¬ 
диться , в течение 1—2 дней после 
уборки и не позднее чем за 15 дней до начала зяблевой 
вспашки. 

Боронованием зяби достигается разрушение почвен¬ 
ной корки, раскрошивание глыб на мелкие комья (раз¬ 
мером до 3 а) и разворачивание гребней. Глубина 
бороздок от зубьев бороны не должна превышать 
3—4 см. При бороновании озимых, пропашных и кормо- 
сых культур глубина рыхления составляет 2—4 см. а 
количество поврежденных культурных растений не 
должно превышать 5%. 

При культивации верхний^ слой .почвы должен быть 
мелкокомковатым с высотой гребней не более 3—4 см, 
а глубина рыхления равномерной, с отклонением от 
заданной не более 1 см. 

Нижний влажный слой почвы нельзя выворачивать 
на поверхность, а сорняки необходимо полностью под- 



резать. Пропуски и огрехи не допускаются. При между¬ 
рядной обработке устанавливается защитная зона, чтобы 
стебли, листья и корневая система культурных растений 
не повреждались. 

При окучивании картофеля клубни должны быть 
засыпаны ровным и рыхлым слоем почвы толщиной от 
5 до 8 см с приваливанием ее к стеблям картофеля. 
При подкормке удобрения вносятся равномерно, по 
заданной норме, на глубину 5—16 см от рядка. Откло¬ 
нения в количестве вносимых удобрений по рядкам не 
должны превышать 8%. 

После прикатывания катками поверхность почвы 
должна быть ровной, без глыб и крупных комьев. 


Посев оялко Правильно отрегулированная сеялка 
выми тоактооными высевает семена, не повреждая их, 
сеялками МИ выдерживая установленную норму 
высева, равномерную и полную задел¬ 
ку семян на заданную глубину (отклонения не должны 


превышать 1 см). 


Рядки должны быть прямолинейными, а междурядья 
строго выдержанными. Огрехи и пересевы не допуска¬ 
ются. Также не допускается гребнистость на засеянном 
поле. Отклонение фактической ширины стыков между¬ 
рядий от нормальной не должно превышать для смеж¬ 
ных сеялок+1 см, а для смежных проходов+2,5 см. 

Для проверки глубины заделки семян выравнивают 
поверхность почвы после двух-трех передних и двух¬ 
трех задних сошников, не идущих по следу колес трак¬ 
тора или сцепки, вскрывают борозды на длине 10—20 см 
и производят не менее 10 замеров глубины заделки 
семян. Средняя фактическая глубина заделки не долж¬ 
на отклоняться от заданной более чем на 1 см. 


Посев квадратно- 
гнездовыми сеял¬ 
ками и посадка 
посадочными ма- 


Основные агротехнические требования 
следующие: 

а) Высев семян без повреждений 
при одинаковом количестве семян в 
гнезде. Если заданное число семян 


в гнезде равно двум, то количество 
пустых гнезд не должно превышать 1 процента, а если 
трем, то пустых гнезд не должно быть совсем. 

б) Правильное расположение гнезд по углам квад¬ 
рата или прямоугольника и прямолинейное расположе¬ 
ние продольных и поперечных рядков на всей площади 



поля. Центры гнезд не должны отклоняться от обшей 
средней поперечной линии более чем на ± 5 см. 

в) Равномерная и полная заделка семян на задан¬ 
ную глубину. Отклонения не должны превышать ± 1 см. 

Требования к работе картофелепосадочных машин 
следующие: высаживание клубней весом 50—100 г 
без повреждений, а яровизированного картофеля — с 
длиной ростков до 3 см; допускается обламывание не 
более 5% ростков; высаживание в каждое гнездо не 
менее двух и не более трех клубней с равномерной и 
полной их заделкой на заданную глубину; правильное 
расположение гнезд по углам квадрата 70X70 см 
и прямолинейное расположение продольных и попереч¬ 
ных рядков на всей площади участка. Отклонение цент¬ 
ра гнезда от правильного квадратного расположения 
допускается не более чем на 2 см. 

Внесение Удобрения вносятся в почву различ- 
ѵпобоений пои ными способами: разбрасыванием по 
ппмоіііи машин поверхности почвы, заделкой в почву 
щ на глубину высева семян или боль¬ 

шую глубину, заделкой вблизи растений с одной или 
с обеих сторон рядка (подкормки). 

К машинам, которые применяются для внесения 
удобрений, предъявляются следующие основные требо¬ 
вания: 

равномерно распределять удобрения по поверхности, 
в рядках, в гнездах или вблизи рядков, при рядовом по¬ 
севе равномерно заделывать удобрения на заданную 
глубину; 

высевать или разбрасывать строго определенное 
количество удобрений, независимо от их влажности и 
физико-механических свойств; 

иметь возможность регулировать в широких преде¬ 
лах количество удобрений, вносимых на единицу пло¬ 
щади. 

Опыливание ^ опыливателям предъявляются сле- 
и опоыскиваиие д У ющие требования: непрерывная и 
ядохимикатами Равномерная подача яда из бункера, 
ядохимикатами независимо от физико-механических 
свойств яда и степени заполнения бункера; 

равномерный и полный охват растений пылевой вол¬ 
ной, создаваемой распыливающим устройством машины. 
Требования к опрыскивателям такие: 



устойчивый и регулируемый расход жидкости с неиз¬ 
менной концентрацией яда, независимо от количества 
жидкости в резервуаре; 

равномерный распыл ядовитой жидкости распыли- 
вающими устройствами; 


полное и равномерное опрыскивание всего или части 
растения в зависимости от места нахождения вредите¬ 
ля или источника заболевания; 

стойкость рабочих органов и шлангов против разъ¬ 
едающего действия ядовитых жидкостей. 

Убовка Скашивание хлебов при раздельной 
зерновых культур убо Р ке долж я но производиться в ста- 
и кѵкѵоѵзы дии восковой спелости зерна на чис- 

у уру тых участках и в течение всего пе¬ 

риода уборки на засоренных участках. 

Скашивание производится на полную ширину захва¬ 
та жатки при высоте среза, равной 15—20 см (высота 
среза определяется в зависимости от густоты растений 
и прочности стерни). 


Необходимо, чтобы валок, образованный рядковой 
жаткой, укладывался на прямостоящую стерню, не со¬ 
прикасаясь с почвой. Он должен быть сплошным и рав¬ 
номерным по толщине. 

Подборку и обмолот валков нужно начинать через 
3—6 дней после скашивания при условии полного под¬ 
сыхания хлебной массы. Потери зерна при уборке не 
допускаются. 

Уборку кукурузы следует производить в лучшие 
агротехнические сроки и без потерь. 

Нормальная высота среза стеблей — не более 
10—12 см. 

Стебельная масса кукурузы, измельченная для сило¬ 
сования, должна быть длиной 2—4 см. 

К машинам этого типа предъявляют- 
Машинная ся следующие требования: 

уборка лубяных чистота теребления не ниже 99%; 
культур чистота очеса головок не ниже 98%; 

чистота семян не ниже 97%; 
потери семян при уборке не более 1%; 
отход стеблей в путанину не более 3%; 
содержание костры в волокне не более 5—7%. 

При уборке и обработке конопли требования таковы: 
высота среза стеблей не более 8 см; 
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Коэффициенты перевода в мягкую пахоту одного гектара 
различных видов тракторных и других механизированных работ 


1НЭ 

-фбом 

0,08 

0,05 

0,22 

0,3 

0,25 

0.4 

0,22 

0,5 

0.9 

0.27 

1 

і 

Боронование в 1 след самостоя 

тельное.. 

Боронование в агрегате . . . 
Культивация пара и зяби . . . 
Дискование ........ 

Лущение дисковыми лущильни 

ками. 

Лущение лемешными лушильни 

ками. 

Посев зерновых и других культур 
рядовым способом ..... 

Чизелевание. 

Посадка картофеля картофелеса 
жалками квадратно-гнездовым 

способом . 

Посадка картофеля вручную под 
культиватор (нарезка борозд) 


10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

18 

19 

Не 

1.0 

1.3 

1.7 

1,5 

1.2 

з.о 

2,2 

0,9 

0,08 

Наименование работ 

Пахота старопахотных земель на 

глубину 20—22 см . 

То же, на глубину 27 см . . . . 
То же, на глубину от 27 до 30 см 
Пахота целины, многолетних за¬ 
лежей и люцерников на глубину 

20—22 см . 

Пахота клеверищ . . . . . . . 
Глубокая безотвальная пахота по 

системе Мальцева. 

Глубокая безотвальная перепашка 

по системе Мальцева. 

Перепашка зяби н пара . . . . 
Шлейфование. 


»”* сяео^ ю<© ^ ооо) 
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Продолжение прилож 


-илиф 

-Ф«°м 

0,25 

0,34 

0,37 

0,3 

0,25 

0,3 

0,35 

0.2 

Наименование работ 

Вторая и последняя продольная 
культивации междурядий хлоп 
чатника, нарезка поливных бо 
розд, разбивка почвенной коркі 

культиватором. 

Нарезка поливных борозд с одно 
временным внесением удобрений 
Поперечная культивация, механи 
зированное прореживание всхо 

дов хлопчатника. 

Шаровка, букетировка посевов 

сахарной свеклы. 

Рыхление междурядий сахарной 
свеклы на глубину 8—10 см . 
Глубокое рыхление междурядий 
сахарной свеклы на глубину 

Подкормка посевов сахарной свек¬ 
лы с глубоким рыхлением . . . 
Очистка одной тонны зерна . . . 

'“•“«К 

28 

29 

30 

31 

32 

33 

34 

35 

*|в 

0,2 

4,0 

0,3 

0,3 

0,3 

0,35 

0.25 

2 

і 

I 

1 

5 

То же (заделка борозд культива¬ 
тором) . 

Посадка рассады сажалкой . . . 
Посев кукурузы, подсолнечника 
и других пропашных культур 
квадратно-гнездовым способом 
Культивация междурядий карто¬ 
феля и овощей. 

Окучивание картофеля. . . .; . 
Культивация междурядий карто¬ 
феля и овощей с одновремен¬ 
ным внесением удобрений . . . 
Культивация междурядий кукуру¬ 
зы, подсолнечника и др. про¬ 
пашных культур (кроме карто¬ 
феля, овощей, хлопчатника и 

Первая и последняя культивация 
(продольная) междурядий хлоп¬ 
чатника. ......... 

•ч-и*Ж 

20 

21 

22 

23 

24 

25 

26 

27 
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Продолжен 


-Ф«°М 

0,9 

0,95 

0,72 

0,76 

0,63 

0,67 

| 

X 

Уборка зерновых культур, под¬ 
солнечника и др. комбайнами 
(кроме семенников трав) во 
всех обл. КазССР, кроме Гурь¬ 
евской и Кзыл-Ординской . . . 
В Гурьевской и Кзыл-Ординской 

областях . 

Уборка и обмолот зерновых ком¬ 
байнами с подборщиками во 
всех обл. КазССР, кроме Гурь¬ 
евской и Кзыл-Ординской . . . 
То же, в Гурьевской и Кзыл-Ор¬ 
динской областях . 

Скашивание зерновых культур в 
валки во всех обл. КазССР, 
кроме Гурьевской и Кзыл-Ор¬ 
динской . 

То же, в Гурьевской и Кзыл-Ор¬ 
динской обл. 

•“■“«К 

43 

44 

45 

46 

47 

48 

■4± Ё 

0,35 

0,18 

0,17 

0,23 

0,07 

0,08 

0,12 

0,19 

0,15 

0,25 

0,4 

0,1 

| 

і 

X 

Сушка одной тонны зерна за один 

пропуск.. 

Сушка одной тонны зерна за по 
следующий пропуск .... 
Сенокошение трав: а) степных 
б) луговых и сеяных .... 

Сгребание сена . 

Копнение сена при урожае: . . 

а) до 10 ц/га включит. . . . 

б) от 10 до 20 ц/га включит. 

в) от 20 и выше ц/га . . . 
Сволакивание копен сена и соло 

мы тракторными волокушами 
при урожайности сена с гектара 

а) до 10 ц включит. 

б) от 10 до 20 ц включит. . 

в) от 20 и выше ц ... . 
Стогование сена, скирдование со 

ломы стогометателями за 1 тон 

ну . 

“•и*Ш 
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37 

38 

39 

40 

41 

42 
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Продолжен 
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рабо 
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10 Нарезка временной внутрихозяйственной сети — вы¬ 
водные борозды. — 0,13 

1 1 Поделка валиков риджерами при поливе полосами — 0,25 










Расход топлива двигателем трактора 
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3,70 
3,90 
4,10 
4,30 

4.50 
4,75 
5,00 

5.25 

- 

" 

чюобояэ 

6,47 

6,43 

6,38 

6,30 

6,23 

6,20 

6,15 

6,10 

6,05 

6,00 

5,93 

5,75 

5,60 

5,50 

н 



2,25 
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Продолжение приложения 3 


ТРАКТОР Т-75 




Стерня, за 

лежь, 

плас: 

г мног 

олли 

их трав 


■дача* 

2 1 

3 

1 4 

1 5 

1 6 

<4 


■ § 


| 


1 


* 


і 


Л 


й 


л 


й 


л 

** 


II 


!і 


|| 


|| 


І! 



о* 



СЪ Ш 

бЗ 

ьЗ 

О 5 


бЗ 

. а 2 

200 

5,25 

6,40 

6,25 

6,70 

7,40 

7,20 

9,10 

8,00 

10,90 

9,00 

400 

5,20 

6,80 

6,20 

7,40 

7,30 

8,10 

9,00 

9,00 

10,80 

10,10 

600 

5,15 

7,40 

6,15 

8,00 

7,25 

9,00 

9,00 

10,00 

10,70 

11,30 

800 

5,10 

8,00 

6,10 

8,60 

7,20 

9,90 

8,90 

11,00 

10,60 

12,70 

1000 

5,10 

8,50 

6,10 

9,30 

7,20 

10,80 

8,80 

12,10 

10,55 

14,00 

1 200 

5,10 

9,00 

6,10 

10,00 

7,20 

11,40 

8,80 

13,20 

10,50 

15,30 

1 400 

5,10 

9,50 

6,10 

10,70 

7,15 

12,50 

— 

— 

— 


1600 

5,05 

10,20 

6,05 

11,40 

7,05 

13,50 

- 

- 

- 


1800 

5,05 

10,70 

6,00 

12,20 

7,00 

14,40 


- 

- 

— 

2 000 

5,00 

11,30 

6,00 

13,00 

7,00 

15,50 

— 

— 

— 

— 

2200 

5,00 

12,00 

6,00 

13,80 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

2 400 

5,00 

12,50 

6,00 

14,60 

- 

— | 

- 

- 

— 

- 

2600 

5,00 

13,20 

5,80 

15,10 

— 

— 

— 

— 

— 

- 

2800 

4,95 

13,90 

5,55 

15,30 

- 

- 

- 

- 

— 

- 

3 000 

4,80 

14,60 

5,00 

14,40 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

3 200 

4,70 

15,30 

4,40 

13,20 

- 

- 

- 

— 

- 

- 

3 400 

4,60 

15,20 

- 

- 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

3600 

4,20 

14,90 

- 

_ 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

3 800 

3,75 

14,30 




- 
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Продолжение приложения ? 

ТРАКТОР Т-75 


Фон 

Пере- 


Поле. 

подготовленное 

под г 

юсев 



2 1 

3 1 

4 

1 5 . 

1 6 

8§2 

11 і 

Лі 

І! 

б * 


1| 
5 * 

1 

д| 

8* 

! § 

!| 

|| 

!» 

Ій 

н 

!| 

200 

5,4 

7,9 

6,6 

8,4 

7,8 

9,5 

9,4 

10,0 

_ 


400 

5,4 

8,4 

6,6 

9,0 

7,7 

10,0 

9,4 

10,9 

— 

— 

600 

5,4 

8,9 

6,6 

9,5 

7,6 

10,5 

9,2 

11,8 

- 

— 

800 

5,3 

9,3 

6,5 

10,0 

7.5 

11,0 

9,1 

12,6 

_ 

— 

1000 

5,2 

9,8 

6,4 

10,6 

/, 5 

11,6 

9,0 

13,6 


- 

1200 

5,2 

10,1 

6,3 

11,1 

7,4 

12,2 

9,0 

14,8 

- 

~ 

1400 

5,1 

10,5 

6,2 

11,8 

7,3 

12,9 

8,9 

15,4 

— 


1600 

5,1 

11,0 

6.1 

12,3 

7,2 

13,8 

8.3 

15,0 

- 

- 

1800 

5,0 

11,5 

6,0 

13,0 

7,1 

14,9 

- 

— 

— 

- 

2000 

5,0 

12,1 

6,0 

14,0 

7,0 

15,3 

- 

— 

- 

і - 

2200 

5,0 

12,7 

5,9 

14,6 

6,7 

14,8 

- 

- 

- 

: - 

2400 

5,0 

13,5 

4,8 

15,4 

- 

— 

— 

- 

— 

- 

2600 

4,9 

14,5 

4,5 

15,3 

- 

— 

- 

— 

- 

- 

2800 

4,8 

15,2 

- 

— 

- 

- 

- 

— 

- 

- 

3000 

4,7 

15,4 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

- 

3200 

— 

— 

— 

— 

— 

_ 

— 

— 

— 

— 

3400 

_ 

_ 

— 

_ 

— 

_ 

_ 

_ 

— 

— 

3600 

— 

— 

- 

_ 

— 

_ 

- 

_ 

— 

- 

3800 

- 

- 

~ 1 


- 

- 

- 

- 

- 

- 
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ТРАКТОР С-8 


П р о Я 


1 400 ... . 

1 500 ... . 

1 600 ... . 

1 700 ... . 

1 800 ... . 

1 900 ... . 
2000 .... 
2Ю0 ... . 

2 200 ... . 
2300 .... 
2400 .... 

2 500 . 

2 600 . 

2700 .... 
2800 .... 
2900 .... 

3 000 .... 


3,95 7,90 5,65 

3,94 8,15 5,63 

3,94 8,35 5,62 

3,93 8,55 5,60 

3,92 8,75 5,59 

3,91 8,95 5,57 

3,90 9,15 5,56 

3,89 9,37 5,54 

3,88 9,60 5,53 

3,87 9,80 5,51 

3,87 10,00 5,50 

3,86 10,20 5,48 

3,85 10,40 5,47 

3,84 10,62 5,45 

3,84 10,85 5,44 

3,83 11,05 5,42 : 

3,82 11,25 5,41 

3,81 11,45 5,39 

3,80 11,70 5,38 

3,79 11,90 5,36 
3,78 12,10 5,35 

3,77 12,35 5,33 

3,76 12,55 5,32 

3,75 12,75 5,30 

3,75 12,95 5,28 

3,74 13,20 5,26 

3,73 13,40 5,25 

3,72 13,60 5,23 
3,71 13,80 5,21 

3,70 14,00 5,18 

3,69 14,25 - 





























Поправочные коэффициенты для определения фактических расходов 



27—172 


417 








Продолжение пр 



418 


эинедэсГлЗ 




Нормы расхода керосина, дизельного топлива и бензина на один ремонт 
и обкатку после ремонта тракторов и комбайнов (кг) 














Нормы расхода керосина, дизельного топлива и бензина на технические 



420 










421 











422 









Нормы расхода пускового бензина, масел и смазочных материалов 
на работу тракторов, двигателей и самоходных комбайнов 

(% к расходу основного горючего) 


|| 

0,8 

0,8 

0,8 

0.8 

1,0 

0,8 

0,5 

1 

2,0 

1,0 

1,0 

1,0 

1.4 

0,8 

Іі>5 
1! 4 

5,5 

11! 
«з - 

4,6 

5,5 

5,0 

5,0 

| 

0,2 

0,3 

0,3 

0,3 

3,7 

3,7 

І1І 

1,0 

1,0 

1,0 

1,0 

г 

Тракторы: 

С-80. ........ 

ДТ-54. 

КД-35, КДП-35 .... 

«Беларусь» . 

ХТЗ-7. 

Двигатель комбайна бензиновый . 

Самоходный комбайн С-4 . . . 


№ 









Прейскурант цен на сельскохозяйственные 



Плуг-лущи; 




















425 

























Лущш 

























427 













































429 


горный 













































Поправочные коэффициенты для определения 
фактических расходов топлива по данным 
номинальных часовых расходов в зависи¬ 
мости от длины гона.417 

Нормы расхода керосина, дизельного топли¬ 
ва и бензина на один ремонт и обкатку 
после ремонта тракторов, комбайнов . . 419 
Нормы расхода керосина, дизельного топли¬ 
ва и бензина на технические уходы за 

тракторами, комбайнами .420 

Нормы расхода горючих и смазочных мате¬ 
риалов на обкатку, ремонты, технические 
уходы и холостые переезды тракторов и 

комбайнов. 421 

Нормы расхода дизельного топлива и бензина 
на холостые переезды тракторов и самоход¬ 
ных комбайнов . . . ..422 

Нормы расхода пускового бензина, масел и 
смазочных материалов на работу тракто¬ 
ров, двигателей и самоходных комбайнов . 423 
Прейскурант цен на сельскохозяйственные 

машины.424 

Вес 1 м 3 груза в тоннах и объем 1 тонны 

груза в куб. метрах.432 

Площади плоских фигур, объемы и поверх¬ 
ности тел . ..438 
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